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ESPECIFICACIONES TÉCNICAS 
“Contratación de: Diseño, Construcción y Mantenimiento del Eje Vial No. 4 Tramo Bellavista-Zumba-La Balsa”
	DESCRIPCIÓN GENERAL

	Unidad requirente Dirección:
	Subsecretaría de Transporte y Obras Publicas Zonal 7- Dirección Distrital Zamora Chinchipe

	Objeto de la contratación:
	Contratación de: Diseño, Construcción y Mantenimiento del Eje Vial No. 4 Tramo Bellavista-Zumba-La Balsa.

	Procedimiento de contratación:
	Licitación Pública Internacional

	Tipo de contratación 
	OBRA

	Nombre del proyecto:
	Proyecto de lntegración Fronteriza- Eje Vial No. 4 Carretera Bellavista-Zumba-La Balsa, Provincia Zamora Chinchipe

	CUP:
	388334


1. ANTECEDENTES
El proyecto vial Bellavista - Zumba - La Balsa, situado en la provincia de Zamora Chinchipe, Ecuador, representa una iniciativa estratégica de infraestructura con profundas implicaciones para el desarrollo regional y la integración fronteriza entre Ecuador y Perú. Este proyecto, que forma parte del eje vial 4, se extiende aproximadamente 51,71 km. desde la ciudad de Loja hasta la población fronteriza de La Balsa, constituyendo un corredor crucial para el transporte y el desarrollo económico de ambas naciones.

La evolución de este proyecto refleja un compromiso sostenido por parte del gobierno ecuatoriano para mejorar la conectividad y fomentar el crecimiento económico en esta región crítica. Sus orígenes se remontan a 2002, cuando el Ministerio de Transporte y Obras Públicas (MTOP) de Ecuador llevó a cabo los estudios iniciales, centrándose en optimizar el uso del corredor existente con el objetivo de mejorar la infraestructura vial en la región oriental del país.

Reconociendo la necesidad de adaptar el proyecto a las cambiantes demandas de transporte y estándares de seguridad, el MTOP en el año 2012 impulsó una actualización de los estudios de ingeniería e impacto ambiental. Esta revisión introdujo variantes significativas al trazado original, buscando aprovechar zonas con condiciones topográficas más favorables. 

Así mismo, en los años posteriores, esta cartera de Estado contrató consultorías para incorporar nuevos estudios y actualizar los existentes; sin embargo, los estudios requieren de mayor detalle para ser considerados como estudios definitivos. En ese sentido, el MTOP gestionó con el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), un financiamiento para el desarrollo de los estudios a nivel definitivo, construcción y mantenimiento del proyecto, así como para la fiscalización. Todo esto bajo estándares internacionales. 
El 21 de junio de 2019, se suscribió el Contrato CLC-MTOP-MTOPZCH-004-2019, LISTA CORTA DE CONSULTORIA, para la Actualización de los Estudios de Factibilidad, Impacto Ambiental e Ingeniería, Pre-Preliminar, Preliminar y Definitivo de la vía, Tramo II: Bellavista – Zumba – La Balsa, con la Constructora Cordero CIA LTDA con RUC 1191715612001.

El 26 de octubre de 2020, se suscribió el ACTA DE ENTREGA RECEPCIÓN ÚNICA DEL CONTRATO DE CONSULTORÍA CLC-MTOP-MTOPZCH-004-2019, REALIZADO ENTRE LA COMPAÑÍA CONSTRUCTORA CORDERO CIA LTDA., Y EL MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PÚBLICAS; CUYO OBJETO ES LA “ACTUALIZACIÓN DE LOS ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD, IMPACTO AMBIENTAL E INGENIERIA, PRE-PRELIMINARR, PRELIMINAR Y DEFINITIVO DE LA VIA, TRAMO II: BELLAVISTA – ZUMBA – LA BALSA”.

La República del Ecuador representado por el Ministerio de Economía y Finanzas, el 29 de julio de 2025, suscribió con el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), el Contrato de Préstamo No. 5927/OC-EC entre la República del Ecuador, en calidad de Prestatario, y el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), para la ejecución del Proyecto de Integración Fronteriza – Eje Vial No. 4 Carretera Bellavista–Zumba–La Balsa, Provincia Zamora Chinchipe. El monto del préstamo asciende a USD 150.000.000, con el objetivo de mejorar la integración territorial y la conectividad vial en zonas de frontera, mediante la rehabilitación y mantenimiento de dicha infraestructura vial. El Ministerio de Transporte y Obras Públicas ha sido designado como el Organismo Ejecutor del referido proyecto;

La cláusula 3 del Contrato de Préstamo No. 5927/OC-EC, detalla las condiciones especiales previas al primer desembolso, de esta manera el numeral 3.01, literal a) del Capítulo III del Contrato de Préstamo, se establece como condición especial previa al primer desembolso que: “El Prestatario, a través del Organismo Ejecutor, haya aprobado el Reglamento Operativo del Proyecto (ROP), en los términos previamente acordados con el Banco, que incluya: los flujos de trabajo, los controles internos, los requerimientos ambientales y sociales e incorporar como anexos el Sistema de Gestión Ambiental y Social (SGAS), el Plan de Gestión Ambiental y Social (PGAS) y el PAAS, detallando los requisitos y procedimientos aplicables en la ejecución del Proyecto.”;
Así mismo, el contrato ibídem en su CLÁUSULA 4.01. determina que el Prestatario, a través del Ministerio de Transporte y Obras Públicas (MTOP), será el Organismo Ejecutor del Proyecto;

Se prevé que el proyecto se ejecute bajo el modelo FIDIC Libro Amarillo – Segunda Edición 2017 (actualizada en 2019), el cual constituye un estándar internacionalmente reconocido para la contratación de obras de diseño y construcción.

El 28 de abril de 2025, se suscribe el Convenio Subsidiario, por parte del Ministerio de Economía y Finanzas (MEF), representado legalmente por el señor Miguel Rodrigo Hernández Cobos, en su calidad de Subsecretario de Financiamiento Público y Análisis de Riesgos, Encargado, y del Ministerio de Transporte y Obras Públicas (MTOP), representado legalmente por el señor Roberto Xavier Luque Nuques, en su calidad de Ministro; 

Con Oficio Nro. MTOP-DGCCI-25-51-OF, de 16 de julio de 2025, el Director de Créditos y Cooperación Internacional remitió al Especialista Sectorial de Transporte del BID, en cumplimiento con las condiciones previas al primer desembolso establecidas en el citado Contrato de Préstamo, específicamente en el literal c del ARTÍCULO 4.01. Condiciones previas al primer desembolso de los recursos del Préstamo de las Normas Generales, la carta del Ministerio de Economía y Finanzas (MEF) con Memorando Nro. MEF-STN-2025-0334-M, respecto a la apertura de las cuentas monetarias destinadas a la gestión financiera del referido préstamo;

Con Memorando Nro. MTOP-MTOP-2025-0457-ME, de 23 de julio de 2025, el señor Ministro de Transporte y Obras Públicas en cumplimiento a las condiciones previas al primer desembolso, específicamente en la Cláusula 3.01, realizó la delegación temporal del Equipo de Gestión del Proyecto EGP - PROYECTO DE INTEGRACIÓN FRONTERIZA - EJE VIAL NO. 4 CARRETERA BELLAVISTA-ZUMBA-LA BALSA PROVINCIA ZAMORA CHINCHIPE;

Con Oficio Nro. MTOP-DGCCI-25-54-OF, de 24 de julio de 2025, el Director de Créditos y Cooperación Internacional remitió al Especialista Sectorial de Transporte del BID, el documento de designación del Equipo de Gestión del Proyecto en cumplimiento de la Cláusula 3.01 del Contrato de Préstamo No. 5927/OC-EC;

Con oficio Nro. MTOP-DGCCI-25-58-OF de 29 de julio de 2025, el Director de Créditos y Cooperación Internacional remitió al Especialista Sectorial de Transporte del BID, el Reglamento Operativo del Proyecto (ROP), a la par que fue solicitada la no objeción del Banco;

Mediante oficio Nro. O-CAN/CEC-563/2025 de 29 de julio de 2025, el BID informó al Director de Créditos y Cooperación Interna del Ministerio de Transporte y Obras que: “(…) conforme lo establecido en inciso 1.3 Vigencia y Modificaciones del ROP, el Banco Interamericano de Desarrollo emite la No Objeción a la primera versión del documento, con el fin de que el equipo pueda gestionar la aprobación de la máxima autoridad”;

Con memorando Nro. MTOP-CGAF-2025-861-ME de 31 de julio de 2025, la Coordinadora General Administrativa Financiera solicitó al Coordinador General de Asesoría Jurídica: “(…) la elaboración del correspondiente Acuerdo Ministerial que apruebe formalmente el ROP, a fin de cumplir con esta condición contractual. (…)”, sobre la base del INFORME TÉCNICO No-MTOP-DCCI-2025-005 de 31 de julio de 2025;

Mediante INFORME TÉCNICO No-MTOP-DCCI-2025-005 de 31 de julio de 2025, la Dirección de Créditos y Cooperación Internacional de MTOP emitió la APROBACIÓN Y EXPEDICIÓN DEL REGLAMENTO OPERATIVO DEL CONTRATO DE PRÉSTAMO Nro. 5927/OC-EC, por medio del cual se concluyó que: “El   Reglamento   Operativo   constituye   un   instrumento   técnico   y   legal   esencial   para   la implementación del Contrato de Préstamo Nro.  5927/OC-EC.  Su aprobación mediante Acuerdo Ministerial es procedente y constituye un requisito para el cumplimiento de las condiciones contractuales previas al primer desembolso. Se recomienda a la Máxima Autoridad del Ministerio de Transporte y Obras Públicas aprobar el Reglamento Operativo del Proyecto en su versión revisada con fecha 29 de julio de 2025, y disponer su expedición conforme al procedimiento institucional vigente, a fin de asegurar una ejecución eficiente, transparente y alineada con las directrices del BID”.
Con Memorando Nro. MTOP-MTOP-2025-0489-ME, de 04 de agosto de 2025, el señor Ministro de Transporte y Obras Públicas, realizó un alcance sobre designación del Equipo de Gestión del Proyecto â Contrato de Préstamo BID Nro. 5927/OC-EC;

Con Oficio Nro. MTOP-DGCCI-25-61-OF, de 04 de agosto de 2025, el Director de Créditos y Cooperación Internacional remitió al Especialista Sectorial de Transporte del BID, el alcance al Oficio Nro. MTOP-DGCCI-25-54-OF: Remisión de documento de designación del Equipo de Gestión del Proyecto en cumplimiento de la Cláusula 3.01 del Contrato de Préstamo No. 5927/OC-EC;

Con Memorando Nro. MTOP-CGAF-2025-870-ME, de 05 de agosto de 2025, la Coordinadora General Administrativa solicitó al Ministro de Transporte y Obras Públicas que: “(…)  se disponga a la Coordinación General de Asesoría Jurídica la elaboración del Acuerdo Ministerial que apruebe formalmente el Reglamento Operativo del Proyecto (ROP), con el fin de cumplir cabalmente con la condición contractual establecida en el Contrato de Préstamo y posibilitar el primer desembolso de los recursos. (…)”;

A través de sumilla inserta en el Memorando Nro. MTOP-CGAF-2025-870-ME, de 05 de agosto de 2025, el señor Ministro de Transporte y Obras Públicas señaló que: “(…) Estimado coordinador, aprobado. Favor proceder y elaborar acuerdo ministerial (…)”
Con Oficio Nro. O-CAN/CEC-584/2025, de 06 de agosto de 2025, el BID informó al Director de Créditos y Cooperación Interna del Ministerio de Transporte y Obras que: “(…) el Ministerio de Transporte y Obras Públicas (MTOP) ha cumplido la condición previa al primer desembolso de los recursos del proyecto en referencia (Cláusula. 3.01 literal b), considerando que ha designado un equipo de gestión transitorio para la ejecución del Proyecto con dedicación exclusiva para este, de conformidad con los perfiles incluidos en el ROP. (…)”;
Mediante memorando Nro. MTOP-CGJ-2025-463-ME, de 08 de agosto de 2025, el Coordinador General de Asesoría Jurídica emitió el Informe de Procedencia para la suscripción del Acuerdo Ministerial con el cual la Máxima Autoridad de esta Cartera de Estado misma donde se aprueba y expide el Reglamento Operativo del Contrato de Préstamo No. 5927/OC-EC entre BID y República del Ecuador; 

Mediante ACUERDO Nro. MTOP-MTOP-25-34-ACU, de 13 de agosto de 2025, el señor Ministro de Transporte y Obras Públicas acordó: “(…) Artículo 1.- Aprobar y expedir el REGLAMENTO OPERATIVO DEL CONTRATO DE PRÉSTAMO NO. 5927/OC-EC ENTRE EL BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO Y LA REPÚBLICA DEL ECUADOR, que consta como Anexo al presente acuerdo, cuyo objeto es establecer las normas operativas que regirán la ejecución del Proyecto de Integración Fronteriza – Eje Vial No. 4 Carretera Bellavista–Zumba–La Balsa, Provincia Zamora Chinchipe (EC-L1295), conforme a las políticas y normas determinadas para el efecto. (…)”;

Con Oficio Nro. MTOP-DGCCI-25-38-OF, de 10 de junio de 2025, el Director de Créditos y Cooperación Internacional remitió al Especialista Sectorial de Transporte del BID, el Cumplimiento de Condiciones Previas al Primer Desembolso, del Proyecto de Integración Fronteriza - Eje Vial No. 4 Carretera Bellavista - Zumba - La Balsa, Provincia de Zamora Chinchipe - Contrato de Préstamo No. 5927/OC-EC;

Con Oficio Nro. MTOP-DGCCI-25-64-OF, de 13 de agosto de 2025, el Director de Créditos y Cooperación Internacional remitió al Especialista Sectorial de Transporte del BID, el Reglamento Operativo del Contrato de Préstamo No. 5927/OC-EC, en cumplimiento de Condición Previa al Primer Desembolso.
2. BASE LEGAL
CONSTITUCIÓN DE LA REPÚBLICA DEL ECUADOR 

Art. 288.- “Las compras públicas cumplirán con criterios de eficiencia, transparencia, calidad, responsabilidad ambiental y social. Se priorizarán los productos y servicios nacionales, en particular los provenientes de la economía popular y solidaria, y de las micro, pequeñas y medianas unidades productivas”.
CÓDIGO ORGÁNICO DE LA PLANIFICACIÓN Y FINANZAS PÚBLICAS 

Art. 115.- “Certificación Presupuestaria. - Ninguna entidad u organismo público podrán contraer compromisos, celebrar contratos, ni autorizar o contraer obligaciones, sin la emisión de la respectiva certificación presupuestaria”.

LEY ORGÁNICA DEL SISTEMA NACIONAL DE CONTRATACIÓN PÚBLICA 

Art. 3.- “Contratos Financiados con Préstamos y Cooperación Internacional. - En las contrataciones que se financien, previo convenio, con fondos provenientes de organismos multilaterales de crédito de los cuales el Ecuador sea miembro, o, en las contrataciones que se financien con fondos reembolsables o no reembolsables provenientes de financiamiento de gobierno a gobierno; u organismos internacionales de cooperación, se observará lo acordado en los respectivos convenios. Lo no previsto en dichos convenios se regirá por las disposiciones de esta Ley”.
3. ALCANCE

Línea No. 1 – Servicios de Diseño.
Esta línea comprende la ejecución integral del Servicio de Diseño para el desarrollo de un tramo vial de 54,57 km, incluyendo todas las actividades técnicas, profesionales, logísticas y administrativas necesarias para la formulación, desarrollo y entrega de los diseños definitivos que servirán como base para la ejecución de la obra.

El alcance en ejecución incluye, pero no se limita a, lo siguiente:

1. Recolección y análisis de información de base

a. Levantamiento topográfico detallado.

b. Estudios geotécnicos y de mecánica de suelos.

c. Estudios hidrológicos e hidráulicos.

d. Inventario vial y catastral.

e. Estudios de tránsito y demanda vehicular y peatonal.

2. Diseño geométrico del tramo vial completo (54,57 km)

a. Trazado horizontal y vertical conforme a normativas técnicas vigentes.

b. Diseño de intersecciones, retornos y accesos a propiedades.

c. Soluciones de conectividad y accesibilidad para vehículos y peatones.

3. Diseño estructural y funcional

a. Diseño de estructuras de pavimento adecuadas a la demanda proyectada.

b. Diseño de estructuras mayores (puentes, falso túnel, etc.).

c. Obras de drenaje (alcantarillas, cunetas, pozos de inspección, etc.).

d. Obras de estabilización de taludes y control de erosión.

4. Infraestructura de movilidad segura y accesible

a. Diseño de infraestructura peatonal (donde técnicamente se justifique).

b. Diseño de paradas de buses y elementos de accesibilidad universal.

5. Diseño de sistemas complementarios

a. Señalización horizontal y vertical.

b. Sistemas de iluminación vial y de seguridad.

c. Elementos de contención y seguridad vial (barreras, defensas, etc.).

d. Diseño de reposiciones viales e interferencias con servicios existentes.

6. Consideraciones Ambientales, Sociales, de Salud y Seguridad (ASSS)

a. Identificación de restricciones ambientales y sociales desde el diseño.

b. Integración de criterios de sostenibilidad y mitigación de impactos.

c. Inclusión de condiciones de seguridad para usuarios y trabajadores en el diseño.

7. Entregables y revisión

a. Entrega de planos en formatos digitales y físicos, memorias de cálculo, especificaciones técnicas y cronogramas.

b. Presentación de los diseños ante El Ingeniero para su revisión y validación técnica.

c. Inclusión de ajustes y observaciones según requerimientos de El Ingeniero.

8. Gestión del diseño

a. Coordinación con entidades involucradas y gestión de aprobaciones.

b. Garantía de cumplimiento con normativas nacionales e internacionales aplicables.

Plazo de ejecución: 6 meses, contados a partir de la orden de inicio emitida. Durante este tiempo, el Contratista deberá cumplir con los hitos de entrega definidos en el cronograma y responder oportunamente a observaciones y requerimientos del Contratante.

Línea No. 2 – Construcción.
Esta línea comprende la ejecución completa de las obras de infraestructura vial, conforme a los diseños aprobados en la Línea No. 1, asegurando la construcción funcional, segura y sostenible del tramo vial de 54,57 km y sus elementos complementarios. El alcance en ejecución incluye todas las actividades técnicas, operativas, logísticas, administrativas, ambientales y sociales necesarias para la materialización del proyecto, dentro de un plazo máximo de 36 meses.

1. Preparación y planificación inicial

a. Elaboración del Plan de Ejecución de Obra (PEO) y cronogramas detallados.

b. Instalación del campamento de obra, oficinas técnicas y zonas de acopio.

c. Gestión de permisos, autorizaciones y coordinaciones interinstitucionales.

d. Señalización temporal, gestión del tránsito y planes de contingencia.

2. Ejecución de obras viales

a. Movimientos de tierra: excavaciones, cortes, rellenos, compactación.

b. Subbase y base: colocación y compactación de materiales granulares.

c. Estructuras de pavimento: aplicación de carpetas asfálticas u hormigón rígido según diseño estructural.

d. Intersecciones, retornos y accesos: construcción de enlaces funcionales y seguros.

3. Construcción de estructuras mayores

a. Puentes, pasos elevados, pasos inferiores, viaductos y obras especiales.

b. Cimentaciones profundas, pilas, estribos, superestructuras y elementos de apoyo.

c. Equipamiento de seguridad estructural y drenaje en estructuras.

4. Obras de drenaje y estabilización

a. Alcantarillas, cunetas revestidas, canales de evacuación, cajas colectoras.

b. Muros de contención, anclajes, geotextiles, y sistemas de estabilización de taludes.

c. Obras de control de erosión y escorrentías.

5. Infraestructura complementaria

a. Sistemas de iluminación: instalación de luminarias, cableado y postes según normativa.

b. Seguridad vial: señalización vertical y horizontal, tachas reflectivas, barreras metálicas y de concreto.

c. Reposiciones viales: reconstrucción de caminos afectados por la obra.

d. Servicios afectados: reposición de redes de agua, alcantarillado, electricidad, telecomunicaciones, etc.

6. Obras de movilidad segura y accesible

a. Construcción de aceras, pasos peatonales seguros, rampas para personas con movilidad reducida.

b. Paradas de buses, mobiliario urbano y elementos de accesibilidad universal.

c. Implementación de medidas que promuevan la seguridad vial para todos los usuarios.

7. Gestión Ambiental, Social, de Salud y Seguridad (ASSS)

a. Implementación de medidas de mitigación ambiental: control de emisiones, ruidos, residuos y calidad del agua.

b. Aplicación de protocolos de seguridad laboral y salud ocupacional.

c. Atención de compromisos sociales con comunidades, incluyendo mecanismos de participación y atención de quejas.

d. Ejecución de planes de manejo ambiental y social, conforme a lo aprobado por la autoridad competente.

8. Control de calidad y supervisión

a. Ejecución bajo normativas técnicas nacionales e internacionales.

b. Ensayos de laboratorio y pruebas de calidad de materiales.

c. Documentación de avances, seguimiento físico-financiero y reportes mensuales.

d. Atención y cierre de observaciones de fiscalización y supervisión.

Línea No. 3 – Mantenimiento por Niveles de Servicio.
Esta línea contempla la ejecución del mantenimiento rutinario de la infraestructura vial construida, durante un período de 12 meses, con base en un modelo de gestión por Niveles de Servicio. Su objetivo es preservar las condiciones de operación, funcionalidad y seguridad del tramo vial, garantizando su desempeño óptimo y una experiencia segura para los usuarios.

1. Alcance general del mantenimiento

a. Aplicación de actividades programadas y reactivas de conservación que mantengan la vía y sus componentes en condiciones operativas adecuadas.

b. El mantenimiento se regirá por indicadores de desempeño definidos, que deberán cumplirse durante toda la vigencia del contrato, y serán verificados por el Contratante o la entidad fiscalizadora.

c. Las intervenciones deberán ejecutarse sin afectar significativamente el flujo vehicular, implementando medidas temporales de gestión de tránsito cuando sea necesario.

2. Componentes incluidos en el mantenimiento

El Contratista deberá conservar en estado funcional los siguientes elementos:

a. Superficie de rodadura: bacheo, sellado de fisuras, limpieza, reparación de deformaciones.

b. Obras de drenaje: limpieza periódica y desobstrucción de cunetas, alcantarillas, bajantes y canales.

c. Señalización y dispositivos de seguridad vial: mantenimiento y reposición de señales verticales y horizontales, tachas reflectivas, defensas metálicas, delineadores y elementos de protección.

d. Estructuras mayores: revisión y conservación menor en puentes y pasos elevados (limpieza de juntas, revisión de losas, barandas, drenaje estructural).

e. Infraestructura peatonal: conservación de aceras, rampas, pasos peatonales, paradas de buses y ciclovías.

f. Áreas verdes y servidumbres: control de vegetación, limpieza de fajas laterales, manejo de residuos sólidos.

g. Sistemas de iluminación: inspección y reemplazo de luminarias, mantenimiento de postes y cableado en mal estado.

3. Indicadores de desempeño (niveles de servicio).

El cumplimiento de esta línea de trabajo se evaluará mediante indicadores de desempeño tales como:

a. Regularidad superficial (IRI) dentro de parámetros aceptables.

b. Disponibilidad funcional del sistema de drenaje superior al 95%.

c. Respuesta a fallas menores en un plazo máximo de 48 horas.

d. Estado óptimo de señalización en al menos el 98% de la vía.

e. Condiciones de limpieza y libre obstrucción en al menos el 95% del tramo.

4. Gestión operativa

a. Implementación de un Plan de Mantenimiento Vial por Niveles de Servicio, que incluya cronogramas, rutinas, protocolos y reportes.

b. Disponibilidad de personal técnico y operativo, equipos y recursos materiales durante los 12 meses.

c. Registro y georreferenciación de todas las intervenciones mediante informes mensuales y evidencias documentales.

5. Seguridad, ambiente y comunicación

a. Cumplimiento de normativas de seguridad y salud ocupacional en todas las actividades de mantenimiento.

b. Control ambiental de residuos, emisiones y afectaciones derivadas del mantenimiento.

c. Coordinación con el Contratante y atención de alertas, emergencias, reclamos o hallazgos de la supervisión.

6. Cierre y entrega final

a. Finalizado el período de mantenimiento, el Contratista deberá entregar un informe técnico consolidado que incluya:

i. Histórico de actividades ejecutadas.

ii. Evaluación del cumplimiento de los niveles de servicio.

iii. Diagnóstico de estado final del tramo vial.

iv. Recomendaciones para el mantenimiento futuro.

4. OBJETIVO DE LA CONTRATACIÓN 
4.1 GENERAL
El objetivo principal del proyecto es mejorar la conectividad de la zona, así como también mejorar la integración fronteriza, beneficiando a Ecuador y Perú.
4.2 ESPECÍFICOS
Los objetivos específicos del proyecto Eje Vial 4 Bellavista – Zumba – La Balsa son los siguientes:

· Mejorar la conectividad vial entre las comunidades locales y los principales centros urbanos de las provincias de Zamora Chinchipe y Loja, garantizando una circulación continua y segura.

· Fomentar la integración regional y transfronteriza entre Ecuador y Perú, mediante la incorporación de zonas desatendidas de la provincia de Zamora Chinchipe hacia la provincia de Loja.

· Optimizar el uso del suelo en el área de influencia del proyecto, facilitando el desarrollo agrícola, comercial y residencial a través de la mejora de la infraestructura vial.

· Impulsar el crecimiento económico y la creación de empleos en la región, incentivando la creación de centros de producción agrícola, industrial y comercial a lo largo de la ruta.

· Fomentar el desarrollo económico y social de la región, ampliando las oportunidades de intercambio comercial y turístico entre Ecuador y Perú, y atrayendo inversiones a través de la construcción de una vía estratégica.

· Promover un desarrollo más equilibrado y sostenible en la provincia de Zamora Chinchipe, reduciendo la migración hacia las ciudades y mejorando las condiciones de vida y oportunidades económicas en las zonas rurales.

· Contribuir al desarrollo de infraestructuras resilientes al cambio climático.

· Propiciar actividades transversales al proyecto con enfoque de género.

· Este enfoque integral asegura que el proyecto no solo mejore la infraestructura vial, sino que también promueva un desarrollo socioeconómico sostenible, beneficiando a las comunidades locales y fortaleciendo la cooperación regional entre Ecuador y Perú.

5. CÓDIGO DEL CLASIFICADOR CENTRAL DE PRODUCTOS ELEGIDO

	CPC (nivel 9)


	832210121

	Descripción del CPC nivel 9


	Estudios, diseños o supervisión de ingeniería 

de transporte y tránsito.

	CPC (nivel 9)


	532110021

	Descripción del CPC nivel 9


	Construcción, reconstrucción y mantenimiento de carreteras.


6. ESPECIFICACIONES TÉCNICAS
Descripción general del Proyecto

El tramo vial denominado Bellavista – Zumba – La Balsa que forma parte del eje vial 4, codificado en la red vial estatal como E688, situada en la provincia de Zamora Chinchipe, conectando las siguientes poblaciones: Bellavista, El Progreso, Isimanchi, Zumba, El Chorro, Pucapamba y La Balsa, contando con una longitud aproximada de 51,71 km, tal como se muestra en la siguiente Ilustración.

Ilustración 1 Ubicación del tramo vial Bellavista – Zumba – La Balsa
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Fuente: Elaboración Propia

Geográficamente, los puntos de inicio y fin del tramo se localizan en las siguientes coordenadas geográficas UTM Zona 17 y altitud de Tabla 1:

Tabla 1 Ubicación referenciada del proyecto

	UBICACIÓN
	COORDENADAS (UTM-WGS84)
	ELEVACION

(m.s.n.m.)

	
	NORTE
	ESTE
	

	Bellavista (Inicio)
	9473300
	710219
	1337.59

	Zumba
	9462153
	707219
	1259.00

	La Balsa (Fin)
	9449554
	708962
	663.95


Actualmente, la vía existente de Bellavista – Zumba – La Balsa cuenta con una calzada lastrada de dos carriles, con características geométricas limitadas tanto en su trazado horizontal como vertical, parcialmente afirmado con terraplenes elevados. Adicionalmente, presenta radios de curvatura de baja magnitud y pendientes longitudinales muy elevadas. El ancho promedio de la calzada lastrada es de 6 metros, sin espaldones ni cunetas adecuadas.

La infraestructura vial existente sufre afectaciones periódicas debido a inundaciones, derrumbes y aluviones durante la temporada de lluvias, principalmente en los tramos Bellavista - El Progreso y el valle de Isimanchi.

Las obras de arte menor actualmente son insuficientes, lo que provoca interrupciones en el tráfico durante la temporada invernal debido al colapso de estos conductos de baja capacidad. Además, existen limitaciones geológicas y geotécnicas que podrían activarse con la ampliación de la vía o la construcción de una nueva, incrementando el riesgo de deslizamientos debido a las precipitaciones, la altura de los taludes y la calidad del suelo.

Debido a las condiciones actuales de la vía, se pretende desarrollar por medio de esta Licitación Pública Internacional, mediante un Contrato para el Diseño Integral, Construcción y Mantenimiento por niveles de servicio bajo un modelo de Contrato FIDIC libro amarillo (segunda edición, 2017).

La longitud total del tramo en su tronco principal es de 51.71 km. sin considerar los accesos a las poblaciones de Progreso e Isimanchi, subdividida en tres segmentos principales:

1. Bellavista – Progreso: Este segmento inicia en Bellavista y termina en Progreso, abarcando una longitud de 10,60 km.

2. Progreso – Zumba: Desde Progreso hasta Zumba, con una longitud de 13,40 km.

3. Zumba - La Balsa: El tramo final que se extiende desde Zumba hasta La Balsa, cubriendo 27,71 km.

Tabla 2 Subdivisión de los tramos de la vía principal

	Tramo
	Punto
	Abscisa

	Bellavista – Progreso
	Inicio
	0+000

	
	Fin
	10+600

	Progreso – Zumba
	Inicio
	10+600

	
	Fin
	24+000

	Zumba – La Balsa
	Inicio
	24+000

	
	Fin
	51+710


Fuente: Elaboración Propia

Complementando este tramo principal, se han considerado tres accesos estratégicos: el acceso a Isimanchi, con 2,05 km.; el acceso a Progreso 1, que se extiende por 0,48 km.; y, el acceso a Progreso 2, con una longitud de 0,33 km. En la tabla 3 y la ilustración 2 y 3 se detalla la ubicación de los accesos:

Tabla 3 Accesos Identificados

	Acceso
	Longitud (km)
	Ubicación
	Coordenadas Inicio
	Coordenadas Fin

	Acceso Isimanchi
	2.05
	0+000 - 2+050
	707605 E

9466208 N
	708430 E

9465790 N

	Acceso a Progreso 1
	0.48
	10+500 - 10+979
	709303 E

9468093 N
	709576 E

9467755 N

	Acceso a Progreso 2
	0.33
	10+500 - 10+829
	709295 E

9467904 N
	709576 E

9467755 N


Ilustración 2 Acceso Progreso 1 y 2
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Fuente: Elaboración Propia
Ilustración 3 Acceso Isimanchi
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Fuente: Elaboración Propia
Estos accesos son cruciales para mejorar la conectividad local, integrando comunidades adyacentes al corredor principal y optimizando la accesibilidad en la región. 

Finalmente, el proyecto vial Bellavista – Zumba - La Balsa representa una significativa inversión en infraestructura, abarcando una extensión total de 54,57 Km. La vía principal, que conecta Bellavista, Zumba y La Balsa, constituye el eje central del proyecto con una longitud de 51,71 km. Complementando este tramo principal, se han diseñado tres accesos estratégicos: el acceso a Isimanchi, con 2,05 km.; el acceso a Progreso 1, que se extiende por 0,48 km.; y, el acceso a Progreso 2, con una longitud de 0,33 km.

El Contratante dentro de las gestiones previas para la construcción del tramo Bellavista – Zumba – La Balsa, realizo estudios iniciales en el año 2002, centrándose en optimizar el uso del corredor existente con el objetivo de mejorar la infraestructura vial en la región oriental del país. 

Reconociendo la necesidad de adaptar el proyecto a las cambiantes demandas de transporte y estándares de seguridad, el MTOP en el año 2012 impulsó una actualización de los estudios de ingeniería e impacto ambiental. Esta revisión introdujo variantes significativas al trazado original, buscando aprovechar zonas con condiciones topográficas más favorables. Este proceso reveló que el diseño propuesto en 2002 no cumplía con las normativas vigentes para vías de Clase III, particularmente en lo referente a radios de curvatura y gradientes longitudinales, lo que comprometía la seguridad vial. 

Con el fin de viabilizar el financiamiento del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) para la construcción de la vía, en 2019 el MTOP contrató la actualización de los estudios técnicos. Estos estudios completaron la documentación técnica necesaria para la licitación de la obra, asegurando el cumplimiento de los estándares técnicos y de seguridad vial. Esta actualización abarcó diversas disciplinas, incluyendo estudios de impacto ambiental, análisis topográfico y trazado vial, estudios hidrológicos e hidráulicos, evaluaciones geológicas y geotécnicas, así como el diseño de puentes y otras estructuras.

En el año 2022 el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) realizó un estudio evaluando el riesgo ante eventos naturales, en el cual, se identificó un total de 83 puntos críticos. Sin embargo, el estudio propone la intervención de un diseñador vial para que evalúe de forma más detallada, mediante estudios geológicos, geotécnicos, topográficos, evaluaciones de estabilidad y diseños definitivos de obras de mitigación considerando la hidrología, la hidráulica, la geología, la geotecnia y el análisis y diseño estructural.

La documentación de los estudios estará dispuesta en el Data Room habilitado para este proceso de licitación, según se indica en los Documentos de la Licitación (Protocolo para el Data Room).

Considerando que el objeto de esta Licitación Pública Internacional concierne al Diseño Integral, Construcción y Mantenimiento por Niveles de Servicio,  corresponderá al Contratista la responsabilidad total sobre los Diseños Integrales de las Obras, en razón de lo anterior los Oferentes deben considerar dentro de sus Propuestas Técnicas y Económicas los aspectos esenciales para la planeación y ejecución de las campañas de exploración en campo, determinar los modelos matemáticos para el procesamiento de la información, teorías y/o metodologías ingenieriles más convenientes y la profundidad y detalle de las investigaciones pertinentes al grado de complejidad del Proyecto. 

Por lo anterior, el Contratistas debe determinar y establecer las cantidades de muestreos o ensayos de laboratorio, pruebas de campo, obtención, procesamiento y análisis de datos y demás actividades sustanciales que permitan al Contratista obtener a detalle los planos constructivos para la producción de un Proyecto ejecutivo de ingeniería integral y claro, para que el mismo Contratista construya de manera satisfactoria el Proyecto. Para determinar las cantidades de muestreos, ensayos de laboratorio y pruebas de campo, el Contratista deberá considerar los requisitos de aceptación, especificaciones de los métodos de ensayo, frecuencias, tomas de muestras y demás parámetros establecidos en las Especificaciones Generales para la Construcción de Caminos y Puentes MOP-001-F-2002.

El Contratante dispondrá de una Supervisión o Ingeniero, que se encargará de la administración, gestión, seguimiento y control del Proyecto, con la finalidad de materializar de forma exitosa el Proyecto con base en la Oferta adjudicada y todos los documentos que formarán parte del acuerdo contractual.

El Contratante expone en esta sección los requisitos dispuestos para esta Contratación, los cuales están planteados bajo un marco referencial, como información base y mínima relacionada con los estándares que el Contratista debe aplicar para cada una de las actividades que componen este proceso de licitación. El Contratista no estará liberado de responsabilidad ante cualquier corrección que sea requerida o necesaria de complementar en estos documentos, la ausencia o falta de alguna prescripción indispensable para llevar a cabo el Proyecto no implica que el Contratista pueda omitirla, por el contrario, debe manifestar la advertencia al Contratante o Ingeniero. 

Productos esperados

De acuerdo con la naturaleza de la presente Licitación, el Contratante requiere contratar a una empresa constructora con experiencia técnica, capacidad operativa y solvencia financiera demostrables que ejecute el Diseño Integral, Construcción y Mantenimiento por niveles de servicio del tramo vial denominado Bellavista – Zumba – La Balsa que forma parte del eje vial 4, codificado en la red vial estatal como E688, situada en la provincia de Zamora Chinchipe; lo anterior con base en los términos de referencia expuestos en el Documento de la Licitación Sección VI y considerando la información referencial aportada por el Contratante desde el Data Room.

Cada una de las fases del Proyecto indicadas en esta Sección debe ser ejecutada bajo la responsabilidad absoluta del Contratista y deberá cumplir a cabalidad con toda la normativa y reglamentación aplicable y vigente tanto a nivel nacional, internacional e institucional (Ministerio de Transporte y Obras Públicas).

Es parte del trabajo y de la responsabilidad del Contratista realizar la coordinación con las demás instituciones u entidades involucradas, de manera que se obtenga un producto integral, donde los resultados generados sean atinentes a las necesidades plasmadas por el Contratante.

Para materializar los productos, el Contratista deberá realizar los Diseños integrales, elaborar las especificaciones técnicas, gestionar los aprobaciones de planos constructivos, y obtener todos permisos u otras licencias que correspondan para poder ejecutar la Construcción y Mantenimiento por Niveles de Servicio del tramo vial ante los organismos que correspondan (por ejemplo: Ministerio de Transporte y Obras Públicas, Ministerio del Ambiente, Agua y Transición Ecológica, Gobiernos Autónomos Descentralizados, entre otros.).

El Contratante establece el siguiente Nivel de Servicio que debe ser considerado por el Contratista para realizar los Diseños integrales y Construcción de la obra:

· El tronco vial principal de Bellavista – Zumba – La Balsa, con sus accesos y las estructuras comprendidas dentro de este se considerará una vía Clase III en terreno montañoso o AASHTO colectora (como mínimo).

El Contratista debe garantizar posterior a la Construcción de las Obras que las zonas de conexión con la Bellavista – Zumba – La Balsa permitan los movimientos libres y sin alteraciones para efectos de que esos troncos (acceso a Isimanchi, Progreso 1 y 2) y se mantengan sus niveles de servicio sin repercutir en la seguridad de los usuarios. 

Equivalencia de normas y códigos

Cuando en el Contrato se haga referencia a normas y códigos específicos a los que deban ajustarse las obras, bienes y materiales por suministrar y los trabajos por ejecutar o verificar, se aplicarán las disposiciones de la última edición o revisión de las normas y los códigos pertinentes en vigencia, salvo estipulación expresa en contrario en el Contrato. 

Cuando se trate de normas y códigos nacionales o que estén relacionados con un país o una región determinados, se aceptarán otras normas reconocidas que garanticen una calidad sustancialmente equivalente al de las normas y los códigos especificados, u otra superior, a reserva del examen y el consentimiento previos por escrito del Contratante. El Contratista debe describir por escrito las diferencias entre las normas especificadas y las propuestas como alternativa, y presentarlas al Contratante o Ingeniero por lo menos 28 días antes de la fecha en que desee contar con la No Objeción de este. Si El Ingeniero determinan que las desviaciones propuestas no garantizan una calidad sustancialmente equivalente o superior, el Contratista debe cumplir las normas tanto para el Diseño, la Construcción, y para el Mantenimiento, que se especifican en los documentos.

El Contratista debe desarrollar todos los trabajos bajo las prácticas estándar del Contratante (Ministerio de Transporte y Obras Públicas, MTOP), se elaborarán especificaciones especiales cuando se presenten necesidades particulares dentro del Proyecto incluyendo, pero sin limitar las normas, códigos, reglamentos, disposiciones, directrices, leyes y decretos que se citan en esta sección y en el anexo No 1 Normas Técnicas de Referencia de los Requisitos del Contratante.

Generalidades del tramo Bellavista – Zumba – La Balsa

La construcción del tramo vial Bellavista – Zumba – La Balsa es de aproximadamente 54,57 km de longitud, incluyendo los tres accesos, se estima una velocidad de diseño de 40 km/h, el tramo vial debe de contar con sistemas de iluminación, calzadas con un carril de circulación por sentido (un total de 2 carriles), con un sistema integral de señalización horizontal y vertical, con muros de contención para estabilizar los rellenos de la vía en zonas de alta complejidad geotécnica, sistemas de drenajes y demás elementos referenciados desde estos Requisitos del Contratante. 

El proyecto vial Bellavista – Zumba – La Balsa representa una significativa inversión en infraestructura, abarcando una extensión total de 54,57 Km. La vía principal, que conecta Bellavista, Zumba y La Balsa, constituye el eje central del proyecto con una longitud de 51,71 km. Complementando este tramo principal, se han diseñado tres accesos estratégicos: el acceso a Isimanchi, con 2,05 km.; el acceso a Progreso 1, que se extiende por 0,48 km.; y, el acceso a Progreso 2, con una longitud de 0,33 km

Este tramo vial tiene una clasificación de carretera Clase III tipo montañoso, con capa de rodadura de carpeta asfáltica y se puede asociar a un nivel de servicio requerido D clase II (National Cooperative Highway Research Program - NCHRP), el tramo Bellavista – Zumba – La Balsa atraviesa una cantidad importante de poblaciones de la provincia Zamora Chinchipe; se desarrolla desde Bellavista hasta la localidad de La Balsa. Su implementación promete no solo transformar la infraestructura física de la región, sino también impulsar un cambio socioeconómico positivo y duradero, alineándose con los objetivos de desarrollo tanto nacionales como internacionales.

A continuación, se detallan las obligaciones en términos de alcance esperados por el Contratante, respecto a la ejecución de las obras en el tramo Bellavista – Zumba – La Balsa: 

Tabla 4  Condiciones Bellavista – Zumba – La Balsa - Generales
	Vía
	Capa Rodadura
	Longitud

(km)
	Ancho

(m)
	Espaldones

(m)
	Cunetas

(m)

	Principal 
	Pavimento Flexible
	51,71
	7,00
	0,50
	1,15

	Accesos 
	Pavimento Flexible
	2,86
	7,00
	0,50
	1,15


Nota:  El área de proyecto para la definición del Diseño y Construcción de las Obras será conforme el derecho de vía adquirido por el Contratante.

Los parámetros de diseño del proyecto constan en el Manual de Normas de Diseño Geométrico (2003), para carretera clase III (TPDA 300-1000), acorde a la zonificación topográfica proyecto.

Tabla 5  Estructuras de puentes a construir en Bellavista – Zumba – La Balsa.

	Descripción
	Longitud (m)
	Coordenada Centro
(Este, Norte)
	Tipo estructura referencial

	Puente Isimanchi (15+452.39 – 15+527.39)
	75
	(706 281.39, 9 466 661.35)
	Los puentes constan con vigas de acero, tienen un ancho de calzada de 9,0 m., ancho de aceras de 2 x 1,20 m., resultando un ancho total de 10,40 m, con pendiente longitudinal de 0%. Para el Puente de Isimanchi la pendiente transversal es de 10%, para Ungache y Zumbayacu de 2% a ambos lados.

Estribos de hormigón armado de 10.00m de alto.

	Puente Zumbayacu (29+233.00 – 29+273.00)
	40
	(706 716.51, 9 459 460.35)
	

	Puente Ungache (40+576.80 – 40+636.80)
	60
	(709 289.78, 9 454 959.46)
	


Tabla 6  Estructuras de Alcantarillas Super-Span a construir en Bellavista – Zumba – La Balsa.

	Descripción 


	Longitud transversal(m)
	Coordenada Centro

(Este, Norte)
	Tipo estructura referencial

	Span # 1 (4+220.00)
	17,00
	(708 609.36, 9 471 530.40)
	Alcantarillas tipo metálicas, con un diámetro mínimo de 1.50 m.

	Span # 2 (18+600.00)
	34,48
	(707 061.60, 9 465 085.43)
	

	Span # 3 (28+348.00)
	62,82
	(706 285.97, 9 460 137.53)
	

	Span # 4 (30+380.00)
	57,00
	(707 157.07, 9 458 731.47)
	


Se identificaron 83 puntos críticos, de los que se debe presentar el diseño definitivo dentro de la Línea No.1 para cada uno de ellos, en los que pueden ocurrir eventos, que según el abscisado del trazado de la vía actualizado son:

Tabla 7  Punto Críticos ITEC

	Punto
crítico
	Desde
	Hasta
	Longitud
	Tipo Deslizamiento

	PC 1
	0+000
	0+025
	25.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 2
	0+210
	0+250
	40.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 3
	1+070
	1+095
	25.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 4
	1+470
	1+515
	45.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 5
	1+900
	1+910
	10.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 6
	2+070
	2+105
	35.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 7
	2+630
	2+693
	62.5
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 8
	2+800
	2+880
	80.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 9
	3+000
	3+038
	37.5
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 10
	3+100
	3+143
	42.5
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 11
	3+300
	3+333
	32.5
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 12
	3+720
	3+758
	37.5
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 13
	3+900
	3+935
	35.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 14
	4+300
	4+346
	46.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 15
	4+750
	4+810
	60.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 16
	5+600
	5+678
	77.5
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 17
	6+300
	6+328
	27.5
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 18
	7+830
	7+870
	40.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 19
	8+340
	8+425
	85.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 20
	9+500
	9+575
	75.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 21
	9+700
	9+775
	75.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 22
	10+400
	10+445
	45.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 23
	11+220
	11+255
	35.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 24
	11+680
	11+720
	40.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 25
	12+250
	12+330
	80.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 26
	12+800
	12+870
	70.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 27
	14+750
	14+815
	65.0
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 28
	17+220
	17+268
	47.5
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 29
	17+740
	17+833
	93.0
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 30
	19+000
	19+058
	57.5
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 31
	20+200
	20+275
	75.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 32
	22+320
	22+430
	110.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 33
	24+250
	24+345
	95.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura > 30 m

	PC 34
	26+300
	26+350
	50.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 35
	26+750
	26+788
	37.5
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 36
	26+788
	26+825
	37.5
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 37
	27+100
	27+325
	225.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 38
	27+550
	27+575
	25.0
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 39
	27+700
	27+750
	50.0
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 40
	27+800
	27+825
	25.0
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 41
	28+000
	28+050
	50.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 42
	28+200
	28+250
	50.0
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 43
	28+300
	28+350
	50.0
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 44
	28+700
	28+750
	50.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 45
	28+800
	28+850
	50.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 46
	29+000
	29+100
	100.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 47
	29+400
	29+450
	50.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 48
	29+500
	29+550
	50.0
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 49
	29+600
	29+700
	100.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 50
	29+800
	29+825
	25.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 51
	30+000
	30+050
	50.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 52
	30+700
	30+850
	150.0
	Inestabilidad de taludes rocosos

	PC 53
	31+000
	31+075
	75.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 54
	32+600
	32+675
	75.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 55
	33+000
	33+100
	100.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 56
	33+250
	33+350
	100.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 57
	33+600
	33+675
	75.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 58
	34+200
	34+300
	100.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 59
	34+400
	34+600
	200.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 60
	35+000
	35+075
	75.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 61
	35+300
	35+375
	75.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 62
	35+500
	35+625
	125.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 63
	36+100
	36+125
	25.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 64
	37+400
	37+600
	200.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 65
	38+100
	38+200
	100.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 66
	39+000
	39+050
	50.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 67
	39+300
	39+600
	300.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 68
	40+500
	40+575
	75.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 69
	40+600
	40+650
	50.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 70
	41+100
	41+150
	50.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 71
	41+300
	41+350
	50.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 72
	41+400
	41+450
	50.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 73
	41+750
	42+000
	250.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 74
	42+700
	43+000
	300.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 75
	44+500
	44+650
	150.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 76
	44+700
	44+800
	100.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 77
	47+000
	47+050
	50.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 78
	47+200
	47+250
	50.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 79
	47+500
	47+700
	200.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 80
	48+800
	48+875
	75.0
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 81
	50+000
	50+325
	325.0
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 82
	50+900
	51+050
	150.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 83
	51+250
	51+325
	75.0
	Zona de reptación con flujos de tierra

	 
	 
	 
	6706.5
	 


Se tiene previsto que, con el financiamiento para la ejecución del proyecto, se atiendan los 44 puntos más críticos, 22 en tipo A y 22 en tipo B, considerados de la siguiente manera:

Tabla 8  Puntos Críticos Obligatorios a Intervenir.

	Punto Critico


	Grupo de intervención
	Abscisado
	Tipo Deslizamiento

	
	
	Desde
	Hasta
	Longitud
	

	PC 67
	A
	39+300
	39+600
	300
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 80
	A
	48+800
	48+875
	75
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 81
	A
	50+000
	50+325
	325
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 55
	A
	33+000
	33+100
	100
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 74
	A
	42+700
	43+000
	300
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 62
	A
	35+500
	35+625
	125
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 31
	A
	20+200
	20+275
	75
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 60
	A
	35+000
	35+075
	75
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 61
	A
	35+300
	35+375
	75
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 79
	A
	47+500
	47+700
	200
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 73
	A
	41+750
	42+000
	250
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 56
	A
	33+250
	33+350
	100
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 52
	A
	30+700
	30+850
	150
	Inestabilidad de taludes rocosos

	PC 37
	A
	27+100
	27+325
	225
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 33
	A
	24+250
	24+345
	95
	Deslizamientos tipo remontante de altura > 30 m

	PC 59
	A
	34+400
	34+600
	200
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 64
	A
	37+400
	37+600
	200
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 8
	A
	2+800
	2+880
	80
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 54
	A
	32+600
	32+675
	75
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 57
	A
	33+600
	33+675
	75
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 47
	A
	29+400
	29+450
	50
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 78
	A
	47+200
	47+250
	50
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 75
	B
	44+500
	44+650
	150
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 82
	B
	50+900
	51+050
	150
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 32
	B
	22+320
	22+430
	110
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 66
	B
	39+000
	39+050
	50
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 69
	B
	40+600
	40+650
	50
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 70
	B
	41+100
	41+150
	50
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 77
	B
	47+000
	47+050
	50
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 76
	B
	44+700
	44+800
	100
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 29
	B
	17+740
	17+833
	93
	Zona de reptación sin flujos de tierra

	PC 19
	B
	8+340
	8+425
	85
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 25
	B
	12+250
	12+330
	80
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 46
	B
	29+000
	29+100
	100
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 49
	B
	29+600
	29+700
	100
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 58
	B
	34+200
	34+300
	100
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 65
	B
	38+100
	38+200
	100
	Zona de reptación con flujos de tierra

	PC 21
	B
	9+700
	9+775
	75
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 16
	B
	5+600
	5+678
	77.5
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 3
	B
	1+070
	1+095
	25
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 50
	B
	29+800
	29+825
	25
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 63
	B
	36+100
	36+125
	25
	Deslizamientos tipo remontante de altura <= 10 m

	PC 20
	B
	9+500
	9+575
	75
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m

	PC 26
	B
	12+800
	12+870
	70
	Deslizamientos tipo remontante altura >10 y <= 30 m


A continuación, se presenta los puntos críticos identificados que no constituyen una obligación de intervención dentro del alcance base del contrato. La atención de estos puntos se encuentra sujeta a la modalidad de recompensa por puntaje, establecida en los términos del proceso contractual.

En este sentido, la ejecución de obras en dichos puntos críticos será opcional y estará a cargo del oferente que decida incluirlas en su propuesta técnica, asumiendo el costo correspondiente con cargo a su oferta económica. La valoración de estas intervenciones adicionales será considerada como parte del sistema de evaluación, otorgando puntaje adicional que podrá mejorar la calificación del oferente en el proceso de adjudicación.

Drenaje: el proyecto vial cuenta con 193 alcantarillas a lo largo de la vía principal, 12 en los distintos accesos; alcantarillas de material metálico y corrugadas.

El proyecto por desarrollar en el tramo Bellavista – Zumba – La Balsa y sus accesos, cuenta con viabilidad ambiental, de acuerdo con la Resolución Ministerial No. 072 de 06 de octubre de 2021.

Generalidades para la formulación de la Propuesta

El objeto contractual se describe como Servicio de Diseño, Construcción y Mantenimiento por Niveles de Servicio del tramo Bellavista – Zumba – La Balsa, eje vial 4, y sus accesos; la adjudicación se realizará según el siguiente detalle: 

· Línea No 1: Servicio de Diseño del tramo Bellavista – Zumba – La Balsa que forma parte del eje vial 4, con sus respectivos accesos.
· Línea No 2: Construcción del tramo Bellavista – Zumba – La Balsa que forma parte del eje vial 4, con sus respectivos accesos.
· Línea No 3: Mantenimiento por Niveles de Servicio del tramo Bellavista – Zumba – La Balsa que forma parte del eje vial 4, con sus respectivos accesos.
Para lo cual los Oferentes deben considerar la totalidad del objeto contractual, la adjudicación recaerá sobre el Oferente que presente la Oferta de Más Ventaja en virtud de los intereses del Contratante según los Requisitos del Contratante y lo contenido en la Sección III Criterios de Evaluación y Calificación del Documento de la Licitación.

· Sobre el Servicio de diseño: el Servicio de Diseño debe contemplar en su totalidad el tramo principal Bellavista – Zumba – La Balsa, eje vial 4, y sus accesos, así como sus conexiones con caminos existentes, reposiciones viales y marginales con todos sus elementos, componentes y estructuras mayores, además se debe incorporar dentro del diseño el componente de movilidad peatonal, según corresponda técnicamente, todo lo anterior a lo largo de los 54,57 km de longitud total del tramo. Para realizar la actividad de Servicio de diseño el Contratante ha dispuesto un plazo de 6 meses, dentro de los cuales se admite que el Contratista vaya entregando los Documentos del Contratista correspondientes, ya sea para el tramo total o para las secciones que se liberaran anticipadamente.

· Sobre la Construcción de la Obras: objeto de este Contrato se estarán construyendo únicamente las obras asociadas al diseño de la carretera y estructuras mayores, que tengan cabida dentro del derecho de vía existente o en proceso de expropiación de los predios afectados. Para ejecutar la actividad de Construcción el Contratante ha dispuesto un plazo de 36 meses.
· Sobre el Mantenimiento por Niveles de Servicio: el Contrato considera dar un Mantenimiento por Niveles de Servicio al tramo construido y mantener el nivel durante la vida útil posterior a la ejecución de las Obras, este mantenimiento será de hasta por 12 meses una vez que entre en operación (funcionamiento) la carretera. 
· Puesta en servicio temprana: El Contratista debe tomar en cuenta todas las rutas indicadas en la tabla 5 Condiciones Bellavista – Zumba – La Balsa –, para lograr la conectividad transversal y por ende la puesta en servicio temprana, además todas las labores de adecuación de estas conexiones deben quedar establecidas en el correspondiente programa de trabajo.

Líneas de servicio.
Línea No. 1 – Servicios de Diseño (Actividades 1)
Esta línea comprende la ejecución integral del Servicio de Diseño para el desarrollo de un tramo vial de 54,57 km, incluyendo todas las actividades técnicas, profesionales, logísticas y administrativas necesarias para la formulación, desarrollo y entrega de los diseños definitivos que servirán como base para la ejecución de la obra.

El alcance en ejecución incluye, pero no se limita a, lo siguiente:

1. Recolección y análisis de información de base

· Levantamiento topográfico detallado.

· Estudios geotécnicos y de mecánica de suelos.

· Estudios hidrológicos e hidráulicos.

· Inventario vial y catastral.

· Estudios de tránsito y demanda vehicular y peatonal.

2. Diseño geométrico del tramo vial completo (54,57 km)

· Trazado horizontal y vertical conforme a normativas técnicas vigentes.

· Diseño de intersecciones, retornos y accesos a propiedades.

· Soluciones de conectividad y accesibilidad para vehículos y peatones.

3. Diseño estructural y funcional

· Diseño de estructuras de pavimento adecuadas a la demanda proyectada.

· Diseño de estructuras mayores (puentes, falso túnel, etc.).

· Obras de drenaje (alcantarillas, cunetas, pozos de inspección, etc.).

· Obras de estabilización de taludes y control de erosión.

4. Infraestructura de movilidad segura y accesible

· Diseño de infraestructura peatonal (donde técnicamente se justifique).

· Diseño de paradas de buses y elementos de accesibilidad universal.

5. Diseño de sistemas complementarios

· Señalización horizontal y vertical.

· Sistemas de iluminación vial y de seguridad.

· Elementos de contención y seguridad vial (barreras, defensas, etc.).

· Diseño de reposiciones viales e interferencias con servicios existentes.

6. Consideraciones Ambientales, Sociales, de Salud y Seguridad (ASSS)

· Identificación de restricciones ambientales y sociales desde el diseño.

· Integración de criterios de sostenibilidad y mitigación de impactos.

· Inclusión de condiciones de seguridad para usuarios y trabajadores en el diseño.

7. Entregables y revisión

· Entrega de planos en formatos digitales y físicos, memorias de cálculo, especificaciones técnicas y cronogramas.

· Presentación de los diseños ante El Ingeniero para su revisión y validación técnica.

· Inclusión de ajustes y observaciones según requerimientos de El Ingeniero.

8. Gestión del diseño

· Coordinación con entidades involucradas y gestión de aprobaciones.

· Garantía de cumplimiento con normativas nacionales e internacionales aplicables.

Plazo de ejecución: 6 meses, contados a partir de la orden de inicio emitida. Durante este tiempo, el Contratista deberá cumplir con los hitos de entrega definidos en el cronograma y responder oportunamente a observaciones y requerimientos del Contratante.

Línea No. 2 – Construcción. (Actividades de 2 a 35)
Esta línea comprende la ejecución completa de las obras de infraestructura vial, conforme a los diseños aprobados en la Línea No. 1, asegurando la construcción funcional, segura y sostenible del tramo vial de 54,57 km y sus elementos complementarios. El alcance en ejecución incluye todas las actividades técnicas, operativas, logísticas, administrativas, ambientales y sociales necesarias para la materialización del proyecto, dentro de un plazo máximo de 36 meses.

1. Preparación y planificación inicial

· Elaboración del Plan de Ejecución de Obra (PEO) y cronogramas detallados.

· Instalación del campamento de obra, oficinas técnicas y zonas de acopio.

· Gestión de permisos, autorizaciones y coordinaciones interinstitucionales.

· Señalización temporal, gestión del tránsito y planes de contingencia.

2. Ejecución de obras viales

· Movimientos de tierra: excavaciones, cortes, rellenos, compactación.

· Subbase y base: colocación y compactación de materiales granulares.

· Estructuras de pavimento: aplicación de carpetas asfálticas u hormigón rígido según diseño estructural.

· Intersecciones, retornos y accesos: construcción de enlaces funcionales y seguros.

3. Construcción de estructuras mayores

· Puentes, pasos elevados, pasos inferiores, viaductos y obras especiales.

· Cimentaciones profundas, pilas, estribos, superestructuras y elementos de apoyo.

· Equipamiento de seguridad estructural y drenaje en estructuras.

4. Obras de drenaje y estabilización

· Alcantarillas, cunetas revestidas, canales de evacuación, cajas colectoras.

· Muros de contención, anclajes, geotextiles, y sistemas de estabilización de taludes.

· Obras de control de erosión y escorrentías.

5. Infraestructura complementaria

· Sistemas de iluminación: instalación de luminarias, cableado y postes según normativa.

· Seguridad vial: señalización vertical y horizontal, tachas reflectivas, barreras metálicas y de concreto.

· Reposiciones viales: reconstrucción de caminos afectados por la obra.

· Servicios afectados: reposición de redes de agua, alcantarillado, electricidad, telecomunicaciones, etc.

6. Obras de movilidad segura y accesible

· Construcción de aceras, pasos peatonales seguros, rampas para personas con movilidad reducida.

· Paradas de buses, mobiliario urbano y elementos de accesibilidad universal.

· Implementación de medidas que promuevan la seguridad vial para todos los usuarios.

7. Gestión Ambiental, Social, de Salud y Seguridad (ASSS)

· Implementación de medidas de mitigación ambiental: control de emisiones, ruidos, residuos y calidad del agua.

· Aplicación de protocolos de seguridad laboral y salud ocupacional.

· Atención de compromisos sociales con comunidades, incluyendo mecanismos de participación y atención de quejas.

· Ejecución de planes de manejo ambiental y social, conforme a lo aprobado por la autoridad competente.

8. Control de calidad y supervisión

· Ejecución bajo normativas técnicas nacionales e internacionales.

· Ensayos de laboratorio y pruebas de calidad de materiales.

· Documentación de avances, seguimiento físico-financiero y reportes mensuales.

· Atención y cierre de observaciones de fiscalización y supervisión.

Línea No. 3 – Mantenimiento por Niveles de Servicio. (Actividad 36)

Esta línea contempla la ejecución del mantenimiento rutinario de la infraestructura vial construida, durante un período de 12 meses, con base en un modelo de gestión por Niveles de Servicio. Su objetivo es preservar las condiciones de operación, funcionalidad y seguridad del tramo vial, garantizando su desempeño óptimo y una experiencia segura para los usuarios.

1. Alcance general del mantenimiento

· Aplicación de actividades programadas y reactivas de conservación que mantengan la vía y sus componentes en condiciones operativas adecuadas.

· El mantenimiento se regirá por indicadores de desempeño definidos, que deberán cumplirse durante toda la vigencia del contrato, y serán verificados por el Contratante o la entidad fiscalizadora.

· Las intervenciones deberán ejecutarse sin afectar significativamente el flujo vehicular, implementando medidas temporales de gestión de tránsito cuando sea necesario.

2. Componentes incluidos en el mantenimiento

El Contratista deberá conservar en estado funcional los siguientes elementos:

· Superficie de rodadura: bacheo, sellado de fisuras, limpieza, reparación de deformaciones.

· Obras de drenaje: limpieza periódica y desobstrucción de cunetas, alcantarillas, bajantes y canales.

· Señalización y dispositivos de seguridad vial: mantenimiento y reposición de señales verticales y horizontales, tachas reflectivas, defensas metálicas, delineadores y elementos de protección.

· Estructuras mayores: revisión y conservación menor en puentes y pasos elevados (limpieza de juntas, revisión de losas, barandas, drenaje estructural).

· Infraestructura peatonal: conservación de aceras, rampas, pasos peatonales, paradas de buses y ciclovías.

· Áreas verdes y servidumbres: control de vegetación, limpieza de fajas laterales, manejo de residuos sólidos.

· Sistemas de iluminación: inspección y reemplazo de luminarias, mantenimiento de postes y cableado en mal estado.

3. Indicadores de desempeño (niveles de servicio).

El cumplimiento de esta línea de trabajo se evaluará mediante indicadores de desempeño tales como:

· Regularidad superficial (IRI) dentro de parámetros aceptables.

· Disponibilidad funcional del sistema de drenaje superior al 95%.

· Respuesta a fallas menores en un plazo máximo de 48 horas.

· Estado óptimo de señalización en al menos el 98% de la vía.

· Condiciones de limpieza y libre obstrucción en al menos el 95% del tramo.

4. Gestión operativa

· Implementación de un Plan de Mantenimiento Vial por Niveles de Servicio, que incluya cronogramas, rutinas, protocolos y reportes.

· Disponibilidad de personal técnico y operativo, equipos y recursos materiales durante los 12 meses.

· Registro y georreferenciación de todas las intervenciones mediante informes mensuales y evidencias documentales.

5. Seguridad, ambiente y comunicación

· Cumplimiento de normativas de seguridad y salud ocupacional en todas las actividades de mantenimiento.

· Control ambiental de residuos, emisiones y afectaciones derivadas del mantenimiento.

· Coordinación con el Contratante y atención de alertas, emergencias, reclamos o hallazgos de la supervisión.

6. Cierre y entrega final

· Finalizado el período de mantenimiento, el Contratista deberá entregar un informe técnico consolidado que incluya:

· Histórico de actividades ejecutadas.

· Evaluación del cumplimiento de los niveles de servicio.

· Diagnóstico de estado final del tramo vial.

· Recomendaciones para el mantenimiento futuro.

Especificaciones Técnicas

Dentro de la normativa técnica vinculante para el proceso de diseño y construcción se tienen las siguientes disposiciones:

· Norma Ecuatoriana de la Construcción, NEC SE, 2015

· Especificaciones Generales para la Construcción de Caminos y Puentes de Caminos y Puentes, MOP - 001-F 2002

· AASHTO Guide Specifications for Highway Construction, 10th Edition, 2020.

· AASHTO LRFD Bridge Construction Specifications, 4th Edition, 2017.

· AASHTO LRFD Bridge Design Specifications, 10th Edition (AASHTO, 2024).

· AASHTO Guide Specifications for Seismic Isolation Design, 4th Edition – 2014, aplicable al diseño de puentes con un sistema de aislamiento sísmico. 

· AASHTO Guide Specifications for LRFD Seismic Bridge Design, 3rd Edition, 2023

· LRFD Specifications for Structural Supports for Highway Signs, Luminaires, and Traffic Signals, 1st Edition

· AASHTO, A Policy on Geometric Design of Highways and Streets, 7th Edition, 2018.

· AASHTO Guide for Design of Pavement Structures, 4th Edition with 1998 Supplement.

· AASHTO Mechanistic-Empirical Pavement Design Guide: A Manual of Practice, 3rd Edition, 2020.

· Building Code Requirements for Structural Concrete and Commentary, ACI 318-19, en lo aplicable.

· Specification for Structural Steel Buildings, ANSI/AISC 360, 2022

· Code of Standard Practice for Steel Buildings and Bridges, ANSI/AISC 303, 2022

· Bridge Welding Code AASHTO/AWS D1.5M/D1.5:2020.

· AASHTO Guide Specifications for Highway Construction, 10th Edition, 2020.
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	5.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 5+000 a 5+919

	6.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 5+919 a 8+000

	7.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 8+000 a 9+000

	8.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 9+000 a 10+000

	9.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 10+000 a 13+000

	10.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 13+000 a 14+000

	11.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 14+000 a 15+000

	12.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 15+000 a 16+000

	13.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 16+000 a 18+000

	14.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 18+000 a 22+000

	15.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 22+000 a 27+000

	16.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 27+000 a 30+000

	17.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 30+000 a 36+000

	18.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 36+000 a 41+000

	19.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 41+000 a 47+000

	20.
	Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 47+000 a 51+710

	21.
	Estructura pavimento, cunetas, alcantarillas Absc. 0+000 a 5+919

	22.
	Estructura pavimento, cunetas, alcantarillas Absc. 5+919 a 10+600

	23.
	Estructura pavimento, cunetas, alcantarillas Absc. 10+600 a 17+300

	24.
	Estructura pavimento, cunetas, alcantarillas Absc. 17+300 a 24+000

	25.
	Estructura pavimento, cunetas, alcantarillas Absc. 24+000 a 29+542

	26.
	Estructura pavimento, cunetas, alcantarillas Absc. 29+542 a 35+084

	27.
	Estructura pavimento, cunetas, alcantarillas Absc. 35+084 a 40+626

	28.
	Estructura pavimento, cunetas, alcantarillas Absc. 40+626 a 46+168

	29.
	Estructura pavimento, cunetas, alcantarillas Absc. 46+168 a 51+710

	30.
	Accesos a Poblaciones

	31.
	Señalización Vía Principal y Accesos

	32.
	Gestión Ambiental, Social, Salud y de Seguridad  (ASSS)

	33.
	Puente Isimanchi L=70.00 M

	34.
	Puente Zumbayacu L=40.00 M

	35.
	Puente Ungache L=60.00 M

	Línea No. 3 – Mantenimiento por Niveles de Servicio

	36.
	Mantenimiento por Niveles de Servicio


7. PRESUPUESTO REFERENCIAL 
El Presupuesto para la “Contratación de: Diseño, Construcción y Mantenimiento del Eje Vial No. 4 Tramo Bellavista-Zumba-La Balsa, Provincia Zamora Chinchipe” es de XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX Dólares de los Estados Unidos de América con XX/100 ($XXXXXXXXX), sin incluir el IVA

8. REAJUSTE DE PRECIOS:

Para las categorías que el Contratista haya presentado el desglose de precios que se hayan de pagar al Contratista y que el Contratante haya aceptado que estarán sujetos a ajuste estarán sujetos a ajuste durante la ejecución del Contrato, a fin de tener en cuenta las variaciones del costo de la mano de obra y los materiales.

No se permitirá ningún aumento de los precios después de la fecha de Fórmula tipo para el ajuste de precios

Los precios que se hayan de pagar al Contratista de conformidad con el Contrato estarán sujetos a ajuste durante el período de ejecución del Contrato, a fin de tener en cuenta las variaciones del costo de la mano de obra, equipo y maquinaria de construcción y los materiales, de acuerdo con la siguiente fórmula:
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donde:

P1
=
monto del ajuste que se ha de pagar al Contratista

P0
=
precio del Contrato (precio de base)

a
=
porcentaje del elemento fijo en el precio del Contrato (a = %)

b
=
porcentaje del componente de mano de obra en el precio del Contrato (b = %)

c
=
porcentaje del componente de materiales y equipos en el precio del Contrato (c = %)

L0, L1
=
índices de la mano de obra aplicables al sector correspondiente en el país de origen en la fecha de base y en la fecha del ajuste, respectivamente

M0, M1
=
índices de materiales y equipos en el país de origen en la fecha de base y en la fecha del ajuste, respectivamente

N.B. a+b+c = 100%.

Condiciones aplicables al ajuste de precios

El Oferente indicará en su Oferta la fuente de los índices de mano de obra y materiales, y de los índices de la fecha de base de conformidad con los formularios de esta Sección V.

Se tomará como fecha de base la que sea treinta (30) días anterior a la fecha de cierre de la licitación.

Se aplicarán las siguientes condiciones:

(a)
A menos que el Contratante haya otorgado una prórroga de acuerdo con los términos del Contrato. No se permitirá ningún aumento de precios por períodos de atraso que sean de responsabilidad del Contratista. No obstante, el Contratante tendrá derecho a cualquier reducción de precios que pueda producirse durante dichos períodos de atraso;

(b)
Si la moneda en que esté expresado el precio del Contrato, P0, es distinta de la moneda del país de origen de los índices de la mano de obra y/o de los materiales, se aplicará un factor de corrección para evitar ajustes incorrectos del precio del Contrato. El factor de corrección corresponderá a la razón entre los tipos de cambio de las dos monedas en la fecha de base y en la fecha de ajuste antes definidas;

(c)
No se pagará ningún ajuste por la parte del precio del Contrato pagada al Contratista en forma de anticipo.

En las Tablas A, B y C siguientes el Oferente deberá: 

(a)
indicar los montos de la oferta en la moneda 

(b)
indicar la fuente y los valores básicos para los índices de ajuste de precios propuestos para los diferentes elementos de costo en otras monedas extranjeras; 

(c)
calcular los coeficientes de ponderación que propone para los pagos en dólares americanos (USD) y otra moneda extranjera si la hubiera; y 

(d)
listar las tasas de cambio utilizadas en la conversión de monedas, en conformidad con las IAO 36. 

Fuente de los índices a ser establecidos por Oferente: los Precios de la Oferta deben ser cotizados en las monedas de conformidad con IAO 36. La moneda de pago serán las mismas, con porciones convertidas hasta en otras tres monedas extranjeras, si así lo requiere el Oferente. En consecuencia, las fuentes de los índices aceptables deben corresponder a la moneda de cotización.  Para el presente contrato tomar como referencia local los índices de precios de la construcción (IPCo) establecidos en el Instituto de Estadísticas y Censos INEC.

Fuente de los índices de Mano de Obra local en el país *Como excepción a lo anterior, de conformidad con el literal (b) del Formulario Ajuste de Precios, el índice de los Empleados Locales (LL) en todas las categorías deben ser los índices oficiales del país del Contratante para la mano de obra nacional que se emplea en las Obras, pero corregidos por la relación inversa de los tipos de cambio establecidos por la fuente oficial de cada país del día base del índice y del último día del período de ajuste. 

De manera que solamente ocurrirá ajuste en relación con los Empleados Locales (LL) si la relación

Ii/Io * TCo/TCi es mayor que 1,

donde, 

Ii es el índice vigente del período; 

Io es el índice de la fecha base; 

TCo es el Tipo de Cambio de la moneda local del país de Contratante respecto a la moneda extranjera de la fecha del índice base; y 

TCi es el Tipo de Cambio de la moneda local del país del Contratante respecto a la moneda extranjera, de la fecha del índice al final del período de ajuste.

Ejemplos de Tablas de Datos de Ajuste
Tablas A y B Monedas Local y Extranjera

Tabla A.1 – Actividad 1 Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 0+000 a 51+710 en Moneda Extranjera 1
	Código del índice
	Descripción del índice
	Fuente del índice de la moneda
	Valor y fecha base
	Monto de la Oferta en la moneda local
	Peso o Coeficiente propuesto por el Oferente  

	FI
	Fijo
	-
	-
	
	10% *

	FL
	Empleados extranjeros
	
	
	
	

	LL
	Empleados locales*
	
	
	
	

	FU
	Combustible
	
	
	
	

	ST
	Agregados pétreos
	
	
	
	

	E
	Equipo y maquinaria de construcción 
	
	
	
	

	G
	Repuestos
	
	
	
	

	
	Total
	
	100%


Tabla B.1 – Actividad 1 Terracería, Estabilidad Taludes Absc. 0+000 a 51+710 en Moneda Local
	Código del índice
	Descripción del índice
	Fuente del índice de la moneda
	Valor y fecha base
	Monto de la Oferta en la moneda local
	Peso o Coeficiente propuesto por el Oferente  

	FI
	Fijo
	-
	-
	1.1 
	10%* 

	FL
	Empleados extranjeros
	1.2 
	1.3 
	1.4 
	1.5 

	LL
	Empleados locales
	1.6 ine
	1.7 
	1.8 
	1.9 

	FU
	Combustible
	1.10 
	1.11 
	1.12 
	1.13 

	ST
	Agregados pétreos
	1.14 i
	1.15 
	1.16 
	1.17 

	E
	Equipo y maquinaria de construcción 
	1.18 
	1.19 
	1.20 
	1.21 

	G
	Repuestos
	1.22 
	1.23 
	1.24 
	1.25 

	    F
	Lubricantes
	1.26 
	1.27 
	1.28 
	1.29 

	
	Total
	1.30 
	100%


Tabla A.2 – Actividad 2 ESTRUCTURA PAVIMENTO, CUNETAS, ALCANTARILLAS VIA PRINCIPAL Absc. 0+000 – 51+710  en Moneda Extranjera 1
	Código del índice
	Descripción del índice
	Fuente del índice de la moneda
	Valor en la fecha base
	Monto de la Oferta en la moneda extranjera 1
	Peso o Coeficiente propuesto por el Oferente  

	FI
	Fijo
	-
	-
	1.31 
	10% *

	FL
	Empleados extranjeros
	1.32 
	1.33 
	1.34 
	1.35 

	LL
	Empleados locales
	1.36 
	1.37 
	1.38 
	1.39 

	CE
	Cemento portland si importado
	1.40 
	1.41 
	1.42 
	1.43 

	RS
	Acero de refuerzo si importado
	1.44 
	1.45 
	1.46 
	1.47 

	SS
	Acero estructural si importado
	1.48 
	1.49 
	1.50 
	1.51 

	ST
	Agregados Pétreos
	1.52 
	1.53 
	1.54 
	1.55 

	P
	Tubos y alcantarillas
	1.56 
	1.57 
	1.58 
	1.59 

	D
	Betún de petróleo (asfalto)
	1.60 
	1.61 
	1.62 
	1.63 

	
	Total
	1.64 
	100%


Tabla B.2 – Actividad 2 ESTRUCTURA PAVIMENTO, CUNETAS, ALCANTARILLAS VIA PRINCIPAL Absc. 0+000 – 51+710   en Moneda local 
	Código del índice
	Descripción del índice
	Fuente del índice de la moneda
	Valor en la fecha base
	Monto de la Oferta en la moneda local
	Peso o Coeficiente propuesto por el Oferente  

	FI
	Fijo
	-
	-
	1.65 
	10% *

	FL
	Empleados extranjeros
	1.66 
	1.67 
	1.68 
	1.69 

	LL
	Empleados locales
	1.70 
	1.71 
	1.72 
	1.73 

	CE
	Cemento portland
	1.74 
	1.75 
	1.76 
	1.77 

	RS
	Acero de refuerzo
	1.78 
	1.79 
	1.80 
	1.81 

	SS
	Acero estructural
	1.82 
	1.83 
	1.84 
	1.85 

	ST
	Agregados Pétreos
	1.86 
	1.87 
	1.88 
	1.89 

	P
	Tubos y alcantarillas
	1.90 
	1.91 
	1.92 
	1.93 

	D
	Betún de petróleo (asfalto)
	1.94 
	1.95 
	1.96 
	1.97 

	
	Total
	1.98 
	100%


Tabla A.3 – Actividad 3 PUENTES en Moneda Extranjera 1
	Código del índice
	Descripción del índice
	Fuente del índice de la moneda
	Valor en la fecha base
	Monto de la Oferta en la moneda extranjera 1
	Peso o Coeficiente propuesto por el Oferente  

	FI
	Fijo
	-
	-
	1.99 
	10% *

	FL
	Empleados extranjeros
	1.100 
	1.101 
	1.102 
	1.103 

	LL
	Empleados locales
	1.104 
	1.105 
	1.106 
	1.107 

	CE
	Cemento portland si importado
	1.108 
	1.109 
	1.110 
	1.111 

	RS
	Acero de refuerzo si importado
	1.112 
	1.113 
	1.114 
	1.115 

	SS
	Acero estructural si importado
	1.116 
	1.117 
	1.118 
	1.119 

	ST
	Agregados Pétreos
	1.120 
	1.121 
	1.122 
	1.123 

	EI
	Instalaciones eléctricas si importadas
	1.124 EI
	1.125 
	1.126 
	1.127 

	
	Total
	1.128 
	100%


Tabla B.3 – Actividad 3 PUENTES   en Moneda local 

	Código del índice
	Descripción del índice
	Fuente del índice de la moneda
	Valor en la fecha base
	Monto de la Oferta en la moneda local
	Peso o Coeficiente propuesto por el Oferente  

	FI
	Fijo
	-
	-
	1.129 
	10% *

	FL
	Empleados extranjeros
	1.130 
	1.131 
	1.132 
	1.133 

	LL
	Empleados locales
	1.134 
	1.135 
	1.136 
	1.137 

	CE
	Cemento portland
	1.138 
	1.139 
	1.140 
	1.141 

	RS
	Acero de refuerzo
	1.142 
	1.143 
	1.144 
	1.145 

	SS
	Acero estructural
	1.146 
	1.147 
	1.148 
	1.149 

	ST
	Agregados Pétreos
	1.150 
	1.151 
	1.152 
	1.153 

	EI
	Instalaciones eléctricas
	1.154 
	1.155 
	1.156 
	1.157 

	
	Total
	1.158 
	100%


[* Para ser consignado por el Contratante. Mientras que el primero es un porcentaje fijo, los demás coeficientes o pesos deberían especificar un rango de valores, y exige al Oferente que indique un valor dentro del rango, de modo que la ponderación total sea igual a 1,00].

La línea 1. Servicios de Diseño y la Línea 3. Mantenimiento por niveles de servicio no serán consideradas en el reajuste de precios.
9. PLAZO DE EJECUCIÓN: Parciales y/o total
El plazo para la finalización del Diseño-Construcción de ejecución es de 1080 días calendarios y para el período del servicio de operación será de 12 meses.
10. FORMA Y CONDICIONES DE PAGO
9.1. FORMA DE PAGO

Anticipo:  El Ministerio de Transporte y Obras Públicas otorgará al Contratista un anticipo total equivalente al veinte por ciento (20%) del monto contractual aceptado para los trabajos de diseño y construcción, conforme a los siguientes tramos:

Primer tramo del anticipo (5%): será desembolsado dentro de los quince (15) días posteriores a la firma del Contrato, contra presentación de la factura correspondiente y de la Garantía de Anticipo por el monto total del anticipo.

Segundo tramo del anticipo (15%): será desembolsado una vez que el Contratista haya presentado y obtenido la no objeción del Ingeniero a los estudios preliminares, y el Contratante haya liberado el 100% de las expropiaciones necesarias para el inicio de los trabajos, siempre que se haya cumplido con la entrega de los documentos requeridos y se encuentre vigente la Garantía de Anticipo.

El monto total del anticipo será recuperado mediante deducciones proporcionales en los pagos mensuales a medida que el valor acumulado de las obras ejecutadas supere el diez por ciento (10%) del monto contractual aceptado, excluyendo las sumas provisionales. La tasa de amortización será del cuarenta por ciento (40%) aplicada sobre los pagos por avance de obra, hasta la recuperación total del anticipo.
El contratista autoriza expresamente se levante el sigilo bancario de la cuenta en la que será depositado el anticipo. El administrador del contrato designado por el MTOP verificará que los movimientos de la cuenta correspondan estrictamente al proceso de ejecución contractual.

El anticipo que el MTOP haya otorgado al contratista para la ejecución del contrato, no podrá ser destinado a fines ajenos a esta contratación, debiendo permanecer en su cuenta en la medida que el anticipo se vaya devengando.

Pago por Hitos: Los pagos al Contratista se realizarán en función del cumplimiento y aprobación de los siguientes hitos contractuales:

· Fase de Diseño:

· Aprobación formal de los entregables de estudios definitivos y documentos técnicos.

· Fase de Construcción:

· Avances físicos acumulados validados por el Ingeniero, conforme a la curva de inversión y cronograma contractual.

· Recepción provisional y entrega de la documentación “as built”.

· Fase de Mantenimiento:

· Cumplimiento y verificación periódica de los niveles de servicio establecidos, y entrega del informe final de mantenimiento.

Cada pago por hito estará condicionado a la aprobación escrita de los entregables correspondientes por parte del Ingeniero. El plazo máximo para el procesamiento de cada pago será de noventa y un (91) días, contados a partir de la aceptación formal de los hitos y la presentación de la factura y documentos de respaldo.

Requisito previo al pago de las planillas. - Previo al pago de planillas por trabajos ejecutados, la contratista deberá presentar previamente la certificación que acredite estar al día en el pago de aportes, fondos de reserva y descuentos al Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social, por los empleados y trabajadores a su cargo. El Ministerio de Transporte Y Obras Públicas tiene la obligación de retener el valor de los descuentos que el Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social ordenare y que correspondan a obligaciones en mora de la contratista o se deriven de convenios de purga de mora patronal por obligaciones con el seguro social, provenientes de servicios personales para la ejecución de dicho contrato. 

9.2 CONDICIONES DE PAGO

El pago al Contratista se realizará mediante pagos parciales por hitos, conforme al avance, cumplimiento y aceptación de los trabajos establecidos en el cronograma contractual, y a entera satisfacción de la Entidad Contratante.

Cada pago estará condicionado a la presentación y validación de los siguientes documentos:

· Factura correspondiente;

· Informe de conformidad emitido por el Ingeniero;

· Acta de Entrega-Recepción parcial o total, según corresponda.

El pago solo procederá una vez que todos los documentos hayan sido revisados y aprobados por la Entidad Contratante, la cual verificará la conformidad de los bienes, obras o servicios prestados.

11. LUGAR Y FORMA DE ENTREGA   
Provincia: Zamora Chinchipe
Cantón: Chinchipe
12. CRITERIOS DE EVALUACIÓN Y CALIFICACIÓN 

Metodología de Evaluación para determinar la Oferta Más Ventajosa

La Oferta Más Ventajosa es la que ha presentado el Oferente que cumple los criterios de calificación y respecto de cuya Oferta se determina que:

a)
se ajusta sustancialmente al documento de licitación, y

b)
es la mejor Oferta evaluada, es decir, la que tiene la mayor puntuación combinada (técnica y financiera)
11.1.  CALIFICACIÓN
11.1.1. REQUISITOS DE CUMPLIMIENTO
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Criterios de Elegibilidad y Calificación
Requisitos de Cumplimiento
Documentación

	Subfactor
	Asunto
	Requisito
	Entidad Única
	Asociación en Participación, Consorcio o Asociación (APCA) (existente o prevista)
	Requisitos de Presentación

	
	
	
	
	Todos los Miembros combinados
	Cada Miembro
	Un Único Miembro
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1. Elegibilidad

	1.1
	Nacionalidad
	Nacionalidad conforme las IAO 5.1
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Formularios ELI-1.1 y ELI- 1.2, con adjuntos

	1.2
	Conflicto de Intereses
	Ausencia
de
conflicto
de intereses conforme las IAO 5.2
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Carta de Oferta

	1.3
	Inelegibilidad por parte del Banco
	No listado como inelegible en la lista de empresas o individuos sancionados por el Banco por haber cometido Prácticas Prohibidas, de conformidad con las IAO 5.3
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Carta de Oferta

	1.4
	Empresa o Institución Estatal del país del Contratante
	Reunir
las
condiciones de las IAO 5.2 y 5.5
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Formularios ELI-1.1 y ELI- 1.2, con adjuntos

	1.5
	Resolución de las Naciones Unidas o ley del país del Prestatario
	No haber sido excluido como resultado de la prohibición, establecida en las leyes o las regulaciones oficiales del país del Prestatario, de mantener relaciones comerciales con el país del Oferente, o en cumplimiento de una resolución del Consejo de Seguridad de las
Naciones Unidas,  en  ambos casos conforme las IAO 5.1(a) y (b).
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Formularios ELI-1.1 y ELI- 1.2, con adjuntos


	2. Antecedentes de Incumplimiento de Contratos

	2.1
	Antecedentes de Incumplimient o de Contratos
	No haber incurrido en incumplimiento de algún contrato1 atribuible al contratista desde el 1 de enero de 2019.
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito2
	No se aplica
	Formulario CON-2

	2.2
	Suspensión basada en la Ejecución de la Declaración de Mantenimiento de la Oferta/Propue sta
	No haber sido suspendido por la ejecución de una Declaración de Mantenimiento de la Oferta/Propuesta conforme a las IAO 5.6 y 20.9.
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Carta de Oferta

	2.3
	Litigios Pendientes
	La posición financiera de la Oferta y la perspectiva de rentabilidad a largo plazo siguen siendo sólidas de acuerdo con los criterios establecidos en el
Subfactor 3.1 abajo y asumiendo que todos los litigios pendientes serán resueltos en contra del Oferente
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Formulario CON-2


	Criterios de Elegibilidad y Calificación
Requisitos de Cumplimiento
Documentación

	Subfactor
	Asunto
	Requisito
	Entidad Única
	Asociación en Participación, Consorcio o Asociación (APCA) (existente o prevista)
	Requisitos de Presentación

	
	
	
	
	Todos los Miembros combinados
	Cada Miembro
	Un Único Miembro
	

	2.4
	Antecedentes de Litigios
	No hay antecedentes sistemáticos de fallos judiciales o laudos arbitrales contra el Oferente3
desde
el 1 de enero de 2014.
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Formulario CON-2

	2.5
	Declaración: Desempeño Ambiental, Social y de Salud y Seguridad (ASSS) en el pasado
	Declarar los contratos de obra civil que hayan sido suspendidos o terminados y/o Garantía de Cumplimiento cobradas por un Contratante por razones relacionadas con el incumplimiento de cualquier requisito Ambiental, Social y de Salud y Seguridad (incluyendo salud y seguridad laboral, ocupacional y comunitaria, desastres naturales y cambio climático, pueblos indígenas, grupos vulnerables, género y violencia sexual y de género
(VSG), participación de las partes
interesadas
y reasentamiento y de medios de vida) en los últimos cinco años4.
	Debe presentar la Declaración. cuando hay Subcontratista(s) Especializado(s), estos también deben presentar la Declaración
	No se aplica
	Cada uno debe presentar la Declaración. Cuando hay Subcontratistas Especializado, estos deben también deben presentar la Declaración
	No se aplica
	Formulario CON-3: Declaración de Desempeño ASSS


	Criterios de Elegibilidad y Calificación
Requisitos de Cumplimiento
Documentación

	Subfactor
	Asunto
	Requisito
	Entidad Única
	Asociación en Participación, Consorcio o Asociación (APCA) (existente o prevista)
	Requisitos de Presentación

	
	
	
	
	Todos los Miembros combinados
	Cada Miembro
	Un Único Miembro
	

	3. Situación Financiera y Desempeño

	3.1
	Capacidad Financiera
	(i) El Oferente demostrará que tiene acceso o dispone de activos líquidos, bienes inmuebles
 libres


de gravámenes, líneas de crédito y otros medios financieros (distintos de pagos por anticipos contractuales) suficientes para atender las necesidades de flujo de fondos para construcción, estimadas
en

USD. 15,000,000.00

(Quince
millones con 00/100 dólares de los Estados Unidos de América) para El(los) contrato(s) en cuestión, descontados otros compromisos del Oferente.
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	No se aplica
	No se aplica
	Formulario FIN-3.1, con adjuntos

	
	
	(ii) El Oferente también demostrará, a satisfacción del Contratante, que cuenta con fuentes de financiamiento suficientes  para  atender las
necesidades de flujo de fondos para las obras en curso y los compromisos futuros en virtud del contrato.
	Debe cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Formulario FIN-3.1, con adjuntos


	Criterios de Elegibilidad y Calificación
Requisitos de Cumplimiento
Documentación

	Subfactor
	Asunto
	Requisito
	Entidad Única
	Asociación en Participación, Consorcio o Asociación (APCA) (existente o prevista)
	Requisitos de Presentación

	
	
	
	
	Todos los Miembros combinados
	Cada Miembro
	Un Único Miembro
	

	
	
	(iii) Se presentará el balance general auditado o bien, si este no fuera obligatorio en el país del Oferente, otros estados financieros auditados aceptables para
el
Contratante, correspondientes a los últimos 5 años, donde se demuestre la solidez de la situación financiera del Oferente y su rentabilidad prevista a largo plazo.
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Formulario FIN-3.1, con adjuntos

	3.2
	Facturación Media Anual de Obras

de Construcción
	Promedio mínimo de facturación anual de Obras de construcción en USD. 40,000,000.00
(Cuarenta millones con 00/100 dólares de los Estados Unidos de América), calculada como el total de pagos certificados recibidos por contratos en curso y/o terminados en los últimos 5 años, dividido por 5 años.
	Debe cumplir el requisito
	Deben cumplir el requisito
	Debe cumplir al menos el veinte por ciento (20%) de los requisitos
	Debe cumplir al menos el cuarenta por ciento (40%) de los requisitos
	Formulario FIN-3.2

	4. Experiencia

	4.1(a)
	Experiencia General en Construcciones
	i) Experiencia en contratos de construcción
como
contratista
principal, miembro  de  una  APCA, subcontratista o contratista administrador por lo menos en los últimos 25 años a partir del 1 de enero de 2000.
ii) Experiencia en diseño de Obras individualmente o como miembro de una APCA, subcontratista por lo menos en los últimos 15 años previos a la fecha de publicación del presente proceso.
	Debe cumplir el requisito

Debe cumplir el requisito
	No se aplica
	Debe cumplir el requisito
	No se aplica

Debe cumplir el requisito
	Formulario EXP-4.1

Puede
sersubcontratista especializado


	Criterios de Elegibilidad y Calificación
Requisitos de Cumplimiento
Documentación

	Subfactor
	Asunto
	Requisito
	Entidad Única
	Asociación en Participación, Consorcio o Asociación (APCA) (existente o prevista)
	Requisitos de Presentación

	
	
	
	
	Todos los Miembros combinados
	Cada Miembro
	Un Único Miembro
	

	4.2(a)
	Experiencia Específica en Construcción y Gestión de Contratos
	i) Mínimo 3 contratos terminados de Diseño de obras similares a las siguientes: Vías clase III de acuerdo a las normas MTOP o similar a una vía Colectora catalogada en norma AASHTO- A Policy on Geometric Design of Highways and Streets 2018, o de mayores prestaciones

ii) Número mínimo de 4 contratos de construcción de vías o ampliaciones que dupliquen el número de carriles, con trabajos de movimiento  de  tierras  y
construcción de pavimentos
	Debe
cumplir el requisito

[Puede
ser
subcontratista especializado]
Debe cumplir el requisito
	No se aplica
Debe cumplir el requisito
	No se aplica
No se aplica
	Debe
cumplir
el requisito6
[Puede ser subcontratista especializado]
No se aplica
	Formulario 4.2 (a) (i)
Formulario EXP 4.2 (a) (ii)


	Criterios de Elegibilidad y Calificación
Requisitos de Cumplimiento
Documentación

	Subfactor
	Asunto
	Requisito
	Entidad Única
	Asociación en Participación, Consorcio o Asociación (APCA) (existente o prevista)
	Requisitos de Presentación

	
	
	
	
	Todos los Miembros combinados
	Cada Miembro
	Un Único Miembro
	

	
	
	asfálticos o pavimentos rígidos en los que haya participado como contratista principal, miembro de una APCA,
contratista administrador

o subcontratista, en los últimos
20 años, previo a la publicación del presente proceso. Tres de estos contratos deberán tener un valor
mínimo
de US$50.000.000. y el cuarto contrato deberá tener un valor
mínimo
de US$100.000.000.
	
	
	
	
	

	4.2(b)
	
	En relación con los contratos suscritos mencionados y cualquier otro terminado sustancialmente y en ejecución como contratista principal, miembro de una APCA o subcontratista en los últimos 20 años previos a la publicación del presente proceso y el vencimiento del plazo para la presentación de Solicitudes, un mínimo de experiencia en construcción en las siguientes actividades  clave  terminadas
satisfactoriamente
	Debe cumplir los requisitos
	Deben cumplir los requisitos
	No se aplica
	Debe cumplir al menos con el cincuenta por ciento (50%) de cada uno de los requisitos de las actividades clave.
	Formulario EXP-4.2(b)


	Criterios de Elegibilidad y Calificación
Requisitos de Cumplimiento
Documentación

	Subfactor
	Asunto
	Requisito
	Entidad Única
	Asociación en Participación, Consorcio o Asociación (APCA) (existente o prevista)
	Requisitos de Presentación

	
	
	
	
	Todos los Miembros combinados
	Cada Miembro
	Un Único Miembro
	

	
	
	Las actividades claves deberán sumar en hasta 2 proyectos los siguientes requisitos:

(i) Paquetes estructurales de pavimentos en una longitud no menor a 60 km, con un ancho de calzada de al menos 8.00 m.
(ii) Movimiento de Tierras por un volumen de al menos 4’500.000,00 m3

(iii) Estabilidad de taludes de
al menos 500.000,00 m2.
	
	
	
	
	


11.1.2. PERSONAL CLAVE:
El Oferente debe demostrar que tiene el personal para las posiciones clave debidamente calificado (y en cantidad adecuada), como se describe en la tabla abajo, para cumplir con los requisitos del Contrato.

El Oferente proporcionará los detalles del Personal Clave y aquel otro Personal Clave que el Oferente considere apropiados, junto con sus calificaciones académicas y experiencia laboral.

El Oferente deberá llenar los formularios correspondientes en la Sección V, “Formularios de la Oferta”.

El Contratista requerirá el consentimiento del Ingeniero para sustituir o reemplazar al Personal Clave (de conformidad con la Subcláusula 6.12 de las Condiciones Generales del Contrato).

El Oferente deberá demostrar que cuenta con personal para los cargos clave de acuerdo con los siguientes requisitos:
	PERSONAL CLAVE PROPUESTO

	No.
	Criterio
	Cantidad
	Calificaciones Técnicas Pertinentes
	Criterio de Puntuación

	1
	Representante del Contratista (Gerente de Proyecto)
	1
	Título universitario como Ingeniero Civil, Ingeniero en Transporte o su equivalente con Maestría en Gestión de Proyectos o áreas afines.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Gerente de Proyecto, Coordinador General, Director Técnico o su equivalente, en al menos un proyecto similar cuyo monto individual haya sido mayor o igual a USD 90'000.000,00. Debe demostrar experiencia en planificación, ejecución, supervisión técnica y administrativa, manejo de equipos multidisciplinarios, cumplimiento de cronogramas y presupuestos, así como en la implementación de herramientas y metodologías de gestión de proyectos, tales como PMBOK, MS Project, Primavera, Lean Construcction, Last Planner, etc.. Adicionalmente, es de carácter obligatorio que el profesional cuente con dominio fluido del idioma español, tanto oral como escrito, a fin de garantizar una comunicación efectiva y una adecuada gestión técnica y administrativa del proyecto dentro del contexto local.

	Personal clave para el diseño e implementación técnica

	2
	Jefe de diseño o Director de Diseños
	1
	Título universitario como Ingeniero Civil con Maestría o Doctorado en Vías o Gestión del Transporte o su equivalente
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Jefe de Diseño, Director de Diseños, Consultor de Diseño o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00. Adicionalmente, es de carácter obligatorio que el profesional cuente con dominio fluido del idioma español, tanto oral como escrito, a fin de garantizar una comunicación efectiva y una adecuada gestión técnica y administrativa del proyecto dentro del contexto local.

	3
	Especialista en Diseño Geométrico Vial 
	1
	Título universitario en Ingeniería Civil y Maestría en Ingeniería Vial o Maestría en Gestión del Transporte o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado  el cargo de Especialista Geométrico, Especialista Vial, Ingeniero Vial o su equivalente  en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00

	4
	Especialista en Geotecnia
	1
	Título universitario en Ingeniería Geotécnica o Ingeniería Civil con Maestría en Geotecnia o Geología o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Especialista Geotécnico, Ingeniero Geotécnico o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00

	5
	Especialista en Estructuras
	1
	Título universitario en Ingeniería Civil con Maestría en Estructuras o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Especialista en Estructuras, Ingeniero Estructural o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00

	6
	Especialista en Hidráulica e Hidrología
	1
	Título universitario en Ingeniería Civil con Maestría en Hidráulica o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Especialista en Hidráulica e Hidrología o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00

	7
	Especialista Ambiental
	1
	Título universitario en Ingeniería Ambiental o su equivalente,  con Maestría en Gestión Ambiental o su equivalente..
	La mínima experiencia para calificar es al menos 1 proyecto finalizado de construcción, reconstrucción, remodelación, rehabilitación, mejoramiento, ampliación, supervisión, fiscalización y/o interventoría de proyectos civiles en general, en el que hubiera elaborado e implementando sistemas de gestión ambiental, estudio de impacto ambiental y planes de manejo ambiental (PMA). cuyo monto sea de al menos USD. 2'000.000,00

	8
	Especialista Social
	1
	Título universitario en Sociología o Antropólogo o Gestión Social o su equivalente
	La mínima experiencia para calificar es al menos 1 proyecto finalizado de construcción, reconstrucción, remodelación, rehabilitación, mejoramiento, ampliación, supervisión, fiscalización y/o interventoría de proyectos civiles en general, en el que hubiera participado en calidad Sociólogo o Antropólogo o Gestor Social o su equivalente, con un monto de obra ejecutada o estudios de al menos USD. 2´000.000,00.

	Personal clave para la construcción

	9
	Superintendente de Obra
	1
	Título universitario en Ingeniería Civil
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Superintendente de Obra, Director de Obra o su equivalente  en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD90'000.000,00. Adicionalmente, es de carácter obligatorio que el profesional cuente con dominio fluido del idioma español, tanto oral como escrito, a fin de garantizar una comunicación efectiva y una adecuada gestión técnica y administrativa del proyecto dentro del contexto local.

	10
	Especialista en vías
	1
	Título universitario en Ingeniería Civil o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Especialista en Vías, Especialista Vial o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 75'000.000,00

	11
	Especialista Geotécnico
	1
	Título universitario en Ingeniería Geotécnica o Ingeniería Civil con Maestría en Geotecnia o Geología o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado  el cargo de Especialista Geotécnico o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 75'000.000,00

	12
	Especialista Estructural
	1
	Título universitario en Ingeniería Civil o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Especialista Estructural o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 75'000.000,00

	13
	Especialista Hidráulico
	1
	Título universitario en Ingeniería Civil o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado  el cargo de Especialista Hidráulico o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 75'000.000,00

	14
	Especialista Ambiental
	1
	Título universitario en Ingeniería Ambiental o su equivalente,  con Maestría en Gestión Ambiental o su equivalente..
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Especialista Ambiental o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 50'000.000,00

	15
	Especialista en Seguridad Industrial y/o Salud Ocupacional
	1
	Título universitario en Ingeniería en Seguridad Industrial y Salud Ocupacional  o su equivalente con Maestría en Seguridad y Salud Ocupacional.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Seguridad Industrial y/o Salud Ocupacional o su equivalente en un proyecto de construcción cuyo monto sea mayor o igual a USD 50'000.000,00. Adicionalmente, es de carácter obligatorio que el profesional cuente con dominio fluido del idioma español, tanto oral como escrito, a fin de garantizar una comunicación efectiva y una adecuada gestión técnica y administrativa del proyecto dentro del contexto local.

	16
	Especialista Social
	1
	Título universitario en Sociología o Antropólogo o Gestión Social o su equivalente
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Especialista Social o su equivalente en un proyecto de construcción cuyo monto sea mayor o igual a USD 15'000.000,00. Adicionalmente, es de carácter obligatorio que el profesional cuente con dominio fluido del idioma español, tanto oral como escrito, a fin de garantizar una comunicación efectiva y una adecuada gestión técnica y administrativa del proyecto dentro del contexto local.

	17
	Especialista Eléctrico
	1
	Título universitario en Ingeniería Eléctrica o Electrónica o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado el cargo de Especialista Eléctrico o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 50'000.000,00

	18
	Residente de Obra
	3
	Título universitario en Ingeniería Civil o su equivalente.
	La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado  el cargo de Residente de Obra o su equivalente en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 50'000.000,00


En caso de que la Entidad Contratante considere que una oferta cumple sustancialmente con los requisitos de la oferta técnica, la ausencia de un profesional clave podrá considerarse como un incumplimiento no sustancial. En tal situación, el personal que no cumpla con los requisitos mínimos no será considerado para la asignación de puntaje, siendo calificado con cero puntos.

Sin embargo, la propuesta podrá ser rechazada si se verifica el incumplimiento de los requisitos mínimos en cualquiera de los siguientes perfiles:

· Gerente de Proyecto

· Jefe de diseño o Director de Diseños

· Especialista en Diseño Geométrico Vial

· Especialista en Geotecnia

· Superintendente de Obra

· Especialista en vías

Cuando la oferta alcance un puntaje competitivo en el cálculo de la Oferta Evaluada (B), podrá aceptarse la sustitución o mejora de dicho personal clave durante las negociaciones previas a la firma del contrato, siempre que se cumpla con los requisitos establecidos y se cuente con la aprobación de la Entidad Contratante.

El Oferente deberá proporcionar datos detallados sobre el personal propuesto y su experiencia en los correspondientes formularios que se incluyen en la Sección V, “Formularios de la Oferta”.

11.1.3. EQUIPOS: 
El Oferente deberá proporcionar su estrategia para adquirir y mantener el equipo clave que pueda ser necesario para ejecutar las Obras de acuerdo con el Programa de Trabajo descrito:

	Nro.
	Descripción del equipo
	Nro. de unidades
	Características

	1
	Tractor de orugas
	3
	220 HP o más

	2
	Motoniveladora
	2
	135 HP o más

	3
	Volquetas
	20
	25 Ton o más

	4
	Camión Distribuidor de asfalto
	1
	2000 gal o más

	5
	Barredora Autopropulsada
	1
	75 Hp o más

	6
	Rodillo Neumático
	1
	70 Hp o más

	7
	Terminadora de asfalto
	1
	107 Hp o más

	8
	Rodillo Liso Vibratorio
	2
	125 Hp o más

	9
	Planta asfáltica
	1
	100 ton/h o más

	10
	Franjadora o máquina de pintar
	1
	Estándar

	11
	Compactador manual de rodillo
	2
	4 Hp o más

	12
	Vibrador de Hormigón
	2
	2 Hp o más

	13
	Tanquero de agua
	2
	2000 gal o más

	14
	Planta trituradora PRIMARIA Y SECUNDARIA
	1
	100 T/H

	15
	Cargadora frontal
	2
	75 Hp o más

	16
	Excavadora de oruga
	4
	150 Hp o más

	17
	Excavadora de oruga
	4
	125 Hp o más

	18
	Minicargadora
	1
	47 Hp o más

	19
	Retroexcavadora
	1
	85 Hp o más

	20
	Mixer para Hormigón
	2
	6 m3 o más

	21
	Camión para Abastecimiento
	1
	3.5 Ton o más

	22
	Planta de hormigón
	1
	25 m3/h o más

	23
	Rodillo pata de cabra
	1
	125 Hp o más

	24
	Camionetas
	2
	4x4 doble cabina de mínimo 2000 cc que se encuentre dentro en vida útil


11.1.4. SUBCONTRASTISTAS ESPECIALIZADOS:

El Contratante permite disponer de Subcontratistas Especializados para las siguientes actividades:

· Diseño de ingeniería

· Colocación de carpeta asfáltica

· Construcción de puentes

· Control de calidad

· Reforestación

· Afectaciones hidrosanitarias

· Mantenimiento vial por niveles de servicios
11.2.  EVALUACIÓN TÉCNICA
las Ofertas que cumplan con los requisitos del documento de licitación y que pasan el examen preliminar serán examinadas técnicamente y, se les otorgará un puntaje técnico mínimo que determinará si el Oferente pasa o no pasa a la siguiente fase de la evaluación.

Puntaje Mínimo de Evaluación Técnica

Solamente las Partes Técnicas de las Ofertas que alcancen 65% o más del puntaje mínimo serán consideradas en las siguientes fases de la evaluación.

Las Ofertas que no alcancen el puntaje mínimo en la evaluación técnica serán descalificadas y su Oferta – Parte Financiera no será abierta y será devuelta al Oferente.

Factores técnicos y ponderaciones

Los puntos técnicos totales asignados a cada Oferta en la fórmula evaluación técnica se determinarán ponderando y agregando los puntajes asignados por un Comité de Evaluación a los factores técnicos de la propuesta de conformidad con los criterios establecidos a continuación. Las puntuaciones que deben darse a cada factor técnico y sub-factores se fijan de la siguiente manera:

Metodología y Organización para Diseño y Ejecución de la obra

El Oferente deberá presentar una propuesta técnica integral que describa de manera detallada y coherente la metodología a emplearse tanto para el desarrollo del diseño como para la ejecución de las obras. La evaluación se realizará considerando la calidad técnica, operativa y organizacional de la propuesta, conforme a los parámetros establecidos en el Pliego.

La puntuación máxima se asignará a las ofertas que demuestren un enfoque sistemático, innovador y conforme a estándares internacionales, con sustento en los siguientes aspectos:

	No.
	Aspecto
	Criterio
	Puntaje máximo
	Criterio de Puntuación

	
	
	
	
	Excelente (100%)
	Satisfactoria (75%)
	Buena (50%)
	Regular (25%)
	No Satisfactorio (0%)

	METODOLOGÍA Y ORGANIZACIÓN PARA EL DISEÑO

	1
	Innovación y tecnologías / Valor por Dinero (VpD)
	Descripción de cualquier valor añadido que el Oferente aportará, incluyendo ejemplos de aspectos innovadores del diseño
	10
	La propuesta se considerará excelente si presenta el desarrollo detallado y adecuado de componentes adicionales a los listados, siempre que aporten mayor innovación y valor por dinero:
	La propuesta se considerará satisfactoria si contiene un desarrollo detallado y adecuado de los siguientes componentes:
	La propuesta se considerará buena si contiene un desarrollo detallado y adecuado de al menos los componentes 1, 2 y 3, más algún otro de los listados:
	La propuesta se considerará regular si solamente contiene el desarrollo detallado y adecuado de al menos los componentes 1, 2 y 3:
	La propuesta se considerará No Satisfactorio si no contiene el desarrollo detallado y adecuado de los componentes 1, 2 y 3:

	
	
	
	
	1. Diseño vial ecológico que minimice afectaciones al medio ambiente
	1. Diseño vial ecológico que minimice afectaciones al medio ambiente
	1. Diseño vial ecológico que minimice afectaciones al medio ambiente
	1. Diseño vial ecológico que minimice afectaciones al medio ambiente
	1. Diseño vial ecológico que minimice afectaciones al medio ambiente

	
	
	
	
	2. Conservación y eficiencia en el uso de recursos naturales no renovables
	2. Conservación y eficiencia en el uso de recursos naturales no renovables
	2. Conservación y eficiencia en el uso de recursos naturales no renovables
	2. Conservación y eficiencia en el uso de recursos naturales no renovables
	2. Conservación y eficiencia en el uso de recursos naturales no renovables

	
	
	
	
	3. Propuestas para durabilidad de la infraestructura y  la optimización del mantenimiento.
	3. Propuestas para durabilidad de la infraestructura y  la optimización del mantenimiento.
	3. Propuestas para durabilidad de la infraestructura y  la optimización del mantenimiento.
	3. Propuestas para durabilidad de la infraestructura y  la optimización del mantenimiento.
	3. Propuestas para durabilidad de la infraestructura y  la optimización del mantenimiento.

	
	
	
	
	4. Innovación tecnológica de los materiales y/o procedimientos de construcción.
	4. Innovación tecnológica de los materiales y/o procedimientos de construcción.
	4. Innovación tecnológica de los materiales y/o procedimientos de construcción.
	4. Innovación tecnológica de los materiales y/o procedimientos de construcción.
	4. Innovación tecnológica de los materiales y/o procedimientos de construcción.

	
	
	
	
	5. Encauzamiento y protección hidrológica - hidráulica
	5. Encauzamiento y protección hidrológica - hidráulica
	5. Encauzamiento y protección hidrológica - hidráulica
	5. Encauzamiento y protección hidrológica - hidráulica
	5. Encauzamiento y protección hidrológica - hidráulica

	
	
	
	
	6. Diseño con aportes técnicos funcionales innovadores en iluminación y señalización vial. 
	6. Diseño con aportes técnicos funcionales innovadores en iluminación y señalización vial.
	6. Diseño con aportes técnicos funcionales innovadores en iluminación y señalización vial. 
	6. Diseño con aportes técnicos funcionales innovadores en iluminación y señalización vial. 
	6. Diseño con aportes técnicos funcionales innovadores en iluminación y señalización vial. 

	2
	Sostenibilidad / Valor por Dinero (VpD)
	Adquisiciones sostenibles
	10
	La propuesta se considerará excelente si excede en su desarrollo los siguientes componentes aportando mayores elementos asociados a la sostenibilidad:
	La propuesta se considerará satisfactoria si contiene un desarrollo detallado y adecuado de los siguientes componentes:
	La propuesta se considerará buena si contiene un desarrollo detallado y adecuado de al menos los componentes 1, 2 y 3, más algún otro de los listados:
	La propuesta se considerará regular si solamente contiene el desarrollo detallado y adecuado de al menos los componentes 1, 2 y 3:
	La propuesta se considerará regular si solamente contiene el desarrollo detallado y adecuado de al menos los componentes 1, 2 y 3:

	
	
	
	
	1. Eficiencia energética (Uso de energía alternativa)
	1. Eficiencia energética (Uso de energía alternativa)
	1. Eficiencia energética (Uso de energía alternativa)
	1. Eficiencia energética (Uso de energía alternativa)
	1. Eficiencia energética (Uso de energía alternativa)

	
	
	
	
	2. Uso de materiales reciclados y reciclables
	2. Uso de materiales reciclados y reciclables
	2. Uso de materiales reciclados y reciclables
	2. Uso de materiales reciclados y reciclables
	2. Uso de materiales reciclados y reciclables

	
	
	
	
	3. Explotación y cierre adecuado de las fuentes de materiales
	3. Explotación y cierre adecuado de las fuentes de materiales
	3. Explotación y cierre adecuado de las fuentes de materiales
	3. Explotación y cierre adecuado de las fuentes de materiales
	3. Explotación y cierre adecuado de las fuentes de materiales

	
	
	
	
	4. Uso de madera de reforestación
	4. Uso de madera de reforestación
	4. Uso de madera de reforestación
	4. Uso de madera de reforestación
	4. Uso de madera de reforestación

	
	
	
	
	5. Reducción de desechos y disposición de plásticos
	5. Reducción de desechos y disposición de plásticos
	5. Reducción de desechos y disposición de plásticos
	5. Reducción de desechos y disposición de plásticos
	5. Reducción de desechos y disposición de plásticos

	3
	Control de calidad del Diseño
	Arreglos organizativos para el diseño
	10
	La propuesta se considerará excelente si excede en su desarrollo los siguientes componentes aportando mayores elementos para el control de la calidad del diseño:
	La propuesta se considerará satisfactoria si contiene un desarrollo detallado y adecuado de los siguientes componentes:
	La propuesta se considerará buena si contiene un desarrollo detallado y adecuado de al menos los componentes 1, 2 y 3, más algún otro de los listados:
	La propuesta se considerará regular si solamente contiene el desarrollo detallado y adecuado de al menos los componentes 1, 2 y 3:
	La propuesta se considerará regular si solamente contiene el desarrollo detallado y adecuado de al menos los componentes 1, 2 y 3:

	
	
	
	
	1. Estructura del equipo de trabajo – Organigrama.
	1. Estructura del equipo de trabajo – Organigrama.
	1. Estructura del equipo de trabajo – Organigrama.
	1. Estructura del equipo de trabajo – Organigrama.
	1. Estructura del equipo de trabajo – Organigrama.

	
	
	
	
	2. Procedimientos de revisión y aprobación para aseguramiento de la calidad. (Plan empresarial).
	2. Procedimientos de revisión y aprobación para aseguramiento de la calidad. (Plan empresarial).
	2. Procedimientos de revisión y aprobación para aseguramiento de la calidad. (Plan empresarial).
	2. Procedimientos de revisión y aprobación para aseguramiento de la calidad. (Plan empresarial).
	2. Procedimientos de revisión y aprobación para aseguramiento de la calidad. (Plan empresarial).

	
	
	
	
	3. Coordinación entre los miembros – Estrategia de comunicación interna (Presentar Flujograma).
	3. Coordinación entre los miembros – Estrategia de comunicación interna (Presentar Flujograma).
	3. Coordinación entre los miembros – Estrategia de comunicación interna (Presentar Flujograma).
	3. Coordinación entre los miembros – Estrategia de comunicación interna (Presentar Flujograma).
	3. Coordinación entre los miembros – Estrategia de comunicación interna (Presentar Flujograma).

	
	
	
	
	4. Roles y responsabilidades – Matriz de asignación de responsabilidades.
	4. Roles y responsabilidades – Matriz de asignación de responsabilidades.
	4. Roles y responsabilidades – Matriz de asignación de responsabilidades.
	4. Roles y responsabilidades – Matriz de asignación de responsabilidades.
	4. Roles y responsabilidades – Matriz de asignación de responsabilidades.

	
	
	
	
	5. Procedimiento para asegurar el cumplimiento de la Cláusula No. 5 de las Condiciones Generales del contrato FIDIC-Libro Amarillo (Diseño).
	5. Procedimiento para asegurar el cumplimiento de la Cláusula No. 5 de las Condiciones Generales del contrato FIDIC-Libro Amarillo (Diseño).
	5. Procedimiento para asegurar el cumplimiento de la Cláusula No. 5 de las Condiciones Generales del contrato FIDIC-Libro Amarillo (Diseño).
	5. Procedimiento para asegurar el cumplimiento de la Cláusula No. 5 de las Condiciones Generales del contrato FIDIC-Libro Amarillo (Diseño).
	5. Procedimiento para asegurar el cumplimiento de la Cláusula No. 5 de las Condiciones Generales del contrato FIDIC-Libro Amarillo (Diseño).

	ESTRATEGIA DE LA GESTIÓN DE LA CONSTRUCCIÓN (Formulario EDC)

	4
	Gestión de la Construcción
	Arreglos organizativos para la gestión de la construcción incluyendo: la estructura del equipo, el papel las responsabilidades de cada miembro y cómo interactúan, los procedimientos de aprobación y el aseguramiento de la calidad.
	10
	La propuesta se considerará excelente si describe de forma detallada y adecuada todos los siguientes aspectos:
	La propuesta se considerará satisfactoria si contiene un desarrollo detallado y adecuado de los primeros 4 aspectos:
	La propuesta se considerará buena si describe de forma detallada y adecuada los primeros 3 aspectos:
	La propuesta se considerará regular si describe de forma detallada y adecuada tlos primeros 2 aspectos:
	La propuesta se considerará No Satisfactorio si describe de forma detallada y adecuada el primer aspecto:

	
	
	
	
	1. Estructura del equipo y organigrama de obra.
	1. Estructura del equipo y organigrama de obra.
	1. Estructura del equipo y organigrama de obra.
	1. Estructura del equipo y organigrama de obra.
	1. Estructura del equipo y organigrama de obra.

	
	
	
	
	2. Roles y responsabilidades claramente asignados mediante matriz de responsabilidades.
	2. Roles y responsabilidades claramente asignados mediante matriz de responsabilidades.
	2. Roles y responsabilidades claramente asignados mediante matriz de responsabilidades.
	2. Roles y responsabilidades claramente asignados mediante matriz de responsabilidades.
	2. Roles y responsabilidades claramente asignados mediante matriz de responsabilidades.

	
	
	
	
	3.Interacción y coordinación operativa del equipo con mecanismos definidos.
	3.Interacción y coordinación operativa del equipo con mecanismos definidos.
	3.Interacción y coordinación operativa del equipo con mecanismos definidos.
	3.Interacción y coordinación operativa del equipo con mecanismos definidos.
	3.Interacción y coordinación operativa del equipo con mecanismos definidos.

	
	
	
	
	4. Procedimientos documentados de revisión, aprobación y aseguramiento de la calidad en todas las fases constructivas.
	4. Procedimientos documentados de revisión, aprobación y aseguramiento de la calidad en todas las fases constructivas.
	4. Procedimientos documentados de revisión, aprobación y aseguramiento de la calidad en todas las fases constructivas.
	4. Procedimientos documentados de revisión, aprobación y aseguramiento de la calidad en todas las fases constructivas.
	4. Procedimientos documentados de revisión, aprobación y aseguramiento de la calidad en todas las fases constructivas.

	
	
	
	
	5. Justificación específica de cómo estos mecanismos contribuirán al cumplimiento de la Cláusula No. 4 del contrato FIDIC sobre diseño y ejecución responsable.
	5. Justificación específica de cómo estos mecanismos contribuirán al cumplimiento de la Cláusula No. 4 del contrato FIDIC sobre diseño y ejecución responsable.
	5. Justificación específica de cómo estos mecanismos contribuirán al cumplimiento de la Cláusula No. 4 del contrato FIDIC sobre diseño y ejecución responsable.
	5. Justificación específica de cómo estos mecanismos contribuirán al cumplimiento de la Cláusula No. 4 del contrato FIDIC sobre diseño y ejecución responsable.
	5. Justificación específica de cómo estos mecanismos contribuirán al cumplimiento de la Cláusula No. 4 del contrato FIDIC sobre diseño y ejecución responsable.

	5
	Control de calidad de la Construcción
	Un sistema de gestión de la calidad que incluya un borrador del plan de gestión de la calidad.
	10
	La propuesta se considerará excelente si describe de forma detallada y adecuada todos los siguientes aspectos:
	La propuesta se considerará satisfactoria si contiene un desarrollo detallado y adecuado de los primeros 4 aspectos:
	La propuesta se considerará buena si describe de forma detallada y adecuada los primeros 3 aspectos:
	La propuesta se considerará regular si describe de forma detallada y adecuada tlos primeros 2 aspectos:
	La propuesta se considerará No Satisfactorio si describe de forma detallada y adecuada el primer aspecto:

	
	
	
	
	1. Organización del sistema de calidad (estructura, roles y responsabilidades).
	1. Organización del sistema de calidad (estructura, roles y responsabilidades).
	1. Organización del sistema de calidad (estructura, roles y responsabilidades).
	1. Organización del sistema de calidad (estructura, roles y responsabilidades).
	1. Organización del sistema de calidad (estructura, roles y responsabilidades).

	
	
	
	
	2. Procedimientos específicos de control y aseguramiento de calidad para materiales, procesos y productos terminados.
	2. Procedimientos específicos de control y aseguramiento de calidad para materiales, procesos y productos terminados.
	2. Procedimientos específicos de control y aseguramiento de calidad para materiales, procesos y productos terminados.
	2. Procedimientos específicos de control y aseguramiento de calidad para materiales, procesos y productos terminados.
	2. Procedimientos específicos de control y aseguramiento de calidad para materiales, procesos y productos terminados.

	
	
	
	
	3. Trazabilidad de ensayos y pruebas.
	3. Trazabilidad de ensayos y pruebas.
	3. Trazabilidad de ensayos y pruebas.
	3. Trazabilidad de ensayos y pruebas.
	3. Trazabilidad de ensayos y pruebas.

	
	
	
	
	4. Gestión documental.
	4. Gestión documental.
	4. Gestión documental.
	4. Gestión documental.
	4. Gestión documental.

	
	
	
	
	5. Mecanismos de mejora continua y retroalimentación durante la ejecución.
	5. Mecanismos de mejora continua y retroalimentación durante la ejecución.
	5. Mecanismos de mejora continua y retroalimentación durante la ejecución.
	5. Mecanismos de mejora continua y retroalimentación durante la ejecución.
	5. Mecanismos de mejora continua y retroalimentación durante la ejecución.

	6
	Sostenibilidad / Valor por Dinero (VpD)
	Aspectos de sostenibilidad que demuestren el enfoque y el compromiso del Oferente con las buenas prácticas sostenibles de construcción en consideración de los aspectos previstos en el Diseño.
	10
	La propuesta se considerará excelente si desarrolla de forma detallada e innovadora un conjunto integral de estrategias de sostenibilidad aplicables a la fase constructiva, abarcando los siguientes aspectos:
	La propuesta se considerará satisfactoria si presenta un desarrollo adecuado de al menos cuatro de los cinco componentes descritos, mostrando coherencia con los principios de construcción sostenible, con acciones verificables y alineadas con estándares ambientales vigentes.
	La propuesta se considerará buena si presenta tres de los componentes de sostenibilidad, con una descripción general o limitada en cuanto a su implementación práctica, seguimiento o beneficios proyectados.
	La propuesta se considerará regular si presenta dos de los aspectos sostenibles, con una descripción general o limitada e cuanto a su implementación práctica, seguimiento o beneficios proyectados:
	La propuesta se considerará No Satisfactoria si presenta uno de los aspectos sostenibles, con una descripción general o limitada e cuanto a su implementación práctica, seguimiento o beneficios proyectados:

	
	
	
	
	1. Uso eficiente de la energía, incluyendo la incorporación de fuentes alternativas o renovables. Incorporación de materiales reciclados y reciclables en procesos clave de construcción.
	1. Uso eficiente de la energía, incluyendo la incorporación de fuentes alternativas o renovables. Incorporación de materiales reciclados y reciclables en procesos clave de construcción.
	1. Plan completamente alineado con el PGAS del BID, aprobado institucionalmente.
	1. Plan completamente alineado con el PGAS del BID, aprobado institucionalmente.
	1. Plan completamente alineado con el PGAS del BID, aprobado institucionalmente.

	
	
	
	
	2. Planificación responsable de la explotación y cierre de fuentes de materiales, en cumplimiento con normativas ambientales.
	2. Planificación responsable de la explotación y cierre de fuentes de materiales, en cumplimiento con normativas ambientales.
	2. Matriz de impactos ambientales y sociales, medidas de mitigación, indicadores SMART y responsables claramente definidos.
	2. Matriz de impactos ambientales y sociales, medidas de mitigación, indicadores SMART y responsables claramente definidos.
	2. Matriz de impactos ambientales y sociales, medidas de mitigación, indicadores SMART y responsables claramente definidos.

	
	
	
	
	3. Utilización comprobable de madera proveniente de procesos de reforestación.
	3. Utilización comprobable de madera proveniente de procesos de reforestación.
	3. Programas específicos para salud y seguridad comunitaria, incluyendo campañas, rutas seguras y atención pre hospitalaria.
	3. Programas específicos para salud y seguridad comunitaria, incluyendo campañas, rutas seguras y atención pre hospitalaria.
	3. Programas específicos para salud y seguridad comunitaria, incluyendo campañas, rutas seguras y atención pre hospitalaria.

	
	
	
	
	4.Iimplementación de sistemas de reducción, reciclaje y disposición técnica de desechos, con especial énfasis en plásticos y residuos no biodegradables.
	4.Iimplementación de sistemas de reducción, reciclaje y disposición técnica de desechos, con especial énfasis en plásticos y residuos no biodegradables.
	4. Metodologías participativas con enfoque de género, inclusión y pertinencia intercultural.
	4. Metodologías participativas con enfoque de género, inclusión y pertinencia intercultural.
	4. Metodologías participativas con enfoque de género, inclusión y pertinencia intercultural.

	
	
	
	
	5. Se considerará además la incorporación de indicadores de sostenibilidad, mecanismos de seguimiento ambiental y acciones de mitigación durante la ejecución.
	5. Se considerará además la incorporación de indicadores de sostenibilidad, mecanismos de seguimiento ambiental y acciones de mitigación durante la ejecución.
	5. Acciones diferenciadas para mujeres, personas con discapacidad e indígenas.
	5. Acciones diferenciadas para mujeres, personas con discapacidad e indígenas.
	5. Acciones diferenciadas para mujeres, personas con discapacidad e indígenas.

	
	
	
	
	 
	 
	6. Cronograma técnico preciso, articulado con el POA y con enfoque territorial.
	6. Cronograma técnico preciso, articulado con el POA y con enfoque territorial.
	6. Cronograma técnico preciso, articulado con el POA y con enfoque territorial.

	
	
	
	
	
	
	7. Presupuesto detallado y análisis costo-beneficio.
	7. Presupuesto detallado y análisis costo-beneficio.
	7. Presupuesto detallado y análisis costo-beneficio.

	
	
	
	
	
	
	8. Incorporación de medidas de resiliencia frente a eventos climáticos extremos, tales como manejo de riesgos hidroclimáticos, estrategias de adaptación al cambio climático y protección de comunidades vulnerables.
	8. Incorporación de medidas de resiliencia frente a eventos climáticos extremos, tales como manejo de riesgos hidroclimáticos, estrategias de adaptación al cambio climático y protección de comunidades vulnerables.
	8. Incorporación de medidas de resiliencia frente a eventos climáticos extremos, tales como manejo de riesgos hidroclimáticos, estrategias de adaptación al cambio climático y protección de comunidades vulnerables.

	7
	Aspectos Sociales y Ambientales / Valor por Dinero (VpD)
	La preparación, aprobación y ejecución de las actividades ambientales, plan de gestión social, salud y seguridad comunitaria, consistente con el PGAS del proyecto aprobado por el Banco.
	10
	La propuesta se considerará excelente si desarrolla de forma detallada los siguientes aspectos:
	La propuesta se considerará satisfactoria si desarrolla de forma detallada al menos 6 de los siguientes aspectos:
	La propuesta se considerará buena si desarrolla de forma detallada al menos 4 los siguientes aspectos:
	La propuesta se considerará regular si desarrolla de forma detallada al menos 3 de los siguientes aspectos:
	La propuesta se considerará no satisfactoria si desarrolla de forma detallada dos o menos de los siguientes aspectos:

	
	
	
	
	1. Plan completamente alineado con el PGAS del BID.
	1. Plan completamente alineado con el PGAS del BID.
	1. Plan completamente alineado con el PGAS del BID.
	1. Plan completamente alineado con el PGAS del BID.
	1. Plan completamente alineado con el PGAS del BID.

	
	
	
	
	2. Matriz de impactos ambientales y sociales, medidas de mitigación, indicadores SMART y responsables claramente definidos.
	2. Matriz de impactos ambientales y sociales, medidas de mitigación, indicadores SMART y responsables claramente definidos.
	2. Matriz de impactos ambientales y sociales, medidas de mitigación, indicadores SMART y responsables claramente definidos.
	2. Matriz de impactos ambientales y sociales, medidas de mitigación, indicadores SMART y responsables claramente definidos.
	2. Matriz de impactos ambientales y sociales, medidas de mitigación, indicadores SMART y responsables claramente definidos.

	
	
	
	
	3. Programas específicos para salud y seguridad comunitaria, incluyendo campañas, rutas seguras y atención pre hospitalaria.
	3. Programas específicos para salud y seguridad comunitaria, incluyendo campañas, rutas seguras y atención pre hospitalaria.
	3. Programas específicos para salud y seguridad comunitaria, incluyendo campañas, rutas seguras y atención pre hospitalaria.
	3. Programas específicos para salud y seguridad comunitaria, incluyendo campañas, rutas seguras y atención pre hospitalaria.
	3. Programas específicos para salud y seguridad comunitaria, incluyendo campañas, rutas seguras y atención pre hospitalaria.

	
	
	
	
	4. Metodologías participativas con enfoque de género, inclusión y pertinencia intercultural.
	4. Metodologías participativas con enfoque de género, inclusión y pertinencia intercultural.
	4. Metodologías participativas con enfoque de género, inclusión y pertinencia intercultural.
	4. Metodologías participativas con enfoque de género, inclusión y pertinencia intercultural.
	4. Metodologías participativas con enfoque de género, inclusión y pertinencia intercultural.

	
	
	
	
	5. Acciones diferenciadas para mujeres, personas con discapacidad e indígenas.
	5. Acciones diferenciadas para mujeres, personas con discapacidad e indígenas.
	5. Acciones diferenciadas para mujeres, personas con discapacidad e indígenas.
	5. Acciones diferenciadas para mujeres, personas con discapacidad e indígenas.
	5. Acciones diferenciadas para mujeres, personas con discapacidad e indígenas.

	
	
	
	
	6. Cronograma técnico preciso, articulado con el POA y con enfoque territorial.
	6. Cronograma técnico preciso, articulado con el POA y con enfoque territorial.
	6. Cronograma técnico preciso, articulado con el POA y con enfoque territorial.
	6. Cronograma técnico preciso, articulado con el POA y con enfoque territorial.
	6. Cronograma técnico preciso, articulado con el POA y con enfoque territorial.

	
	
	
	
	7. Incorporación de medidas de resiliencia frente a eventos climáticos extremos y estrategias de adaptación al cambio climático y protección de comunidades vulnerables.
	7. Incorporación de medidas de resiliencia frente a eventos climáticos extremos y estrategias de adaptación al cambio climático y protección de comunidades vulnerables.
	7. Incorporación de medidas de resiliencia frente a eventos climáticos extremos y estrategias de adaptación al cambio climático y protección de comunidades vulnerables.
	7. Incorporación de medidas de resiliencia frente a eventos climáticos extremos y estrategias de adaptación al cambio climático y protección de comunidades vulnerables.
	7. Incorporación de medidas de resiliencia frente a eventos climáticos extremos y estrategias de adaptación al cambio climático y protección de comunidades vulnerables.

	8
	Género e inclusión / Valor por Dinero (VpD)
	Inclusión de actividades que consideren la participación de personas de género femenino
	10
	La propuesta se considerará excelente si presenta el desarrollo detallado y adecuado de componentes adicionales a los listados, siempre que aporten mayor inclusión de género:
	La propuesta se considerará satisfactoria si contiene un desarrollo detallado y adecuado de los siguientes aspectos:
	La propuesta se considerará buena si contiene un desarrollo detallado y adecuado de al menos 1, 2, 3, 4 más algún otro de los listados:
	La propuesta se considerará regular si solamente contiene el desarrollo detallado y adecuado de al menos los componentes 1, 2 y 3:
	La propuesta se considerará No Satisfactorio si describe de forma detallada y adecuada al menos dos de los aspectos:

	
	
	
	
	1. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en puestos clave.
	1. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en puestos clave.
	1. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en puestos clave.
	1. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en puestos clave.
	1. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en puestos clave.

	
	
	
	
	2. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en la operación de maquinaria pesada.
	2. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en la operación de maquinaria pesada.
	2. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en la operación de maquinaria pesada.
	2. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en la operación de maquinaria pesada.
	2. Propuestas que promuevan mayor participación laboral femenina en la operación de maquinaria pesada.

	
	
	
	
	3. Propuestas que promuevan prácticas para minimizar violencia sexual en la ejecución de la obra.
	3. Propuestas que promuevan prácticas para minimizar violencia sexual en la ejecución de la obra.
	3. Propuestas que promuevan prácticas para minimizar violencia sexual en la ejecución de la obra.
	3. Propuestas que promuevan prácticas para minimizar violencia sexual en la ejecución de la obra.
	3. Propuestas que promuevan prácticas para minimizar violencia sexual en la ejecución de la obra.

	
	
	
	
	4. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo de actividades ligadas a la ejecución del mantenimiento vial.
	4. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo de actividades ligadas a la ejecución del mantenimiento vial.
	4. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo de actividades ligadas a la ejecución del mantenimiento vial.
	4. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo de actividades ligadas a la ejecución del mantenimiento vial.
	4. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo de actividades ligadas a la ejecución del mantenimiento vial.

	
	
	
	
	5. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo en subcontratistas.
	5. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo en subcontratistas.
	5. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo en subcontratistas.
	5. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo en subcontratistas.
	5. Propuestas que promuevan la participación femenina en el liderazgo en subcontratistas.

	
	
	
	
	6. Propuestas que promuevan la participación de personas con discapacidad.
	6. Propuestas que promuevan la participación de personas con discapacidad.
	6. Propuestas que promuevan la participación de personas con discapacidad.
	6. Propuestas que promuevan la participación de personas con discapacidad.
	6. Propuestas que promuevan la participación de personas con discapacidad.

	9
	Seguridad Vial / Valor por Dinero (VpD)
	Estrategias de gestión para la seguridad vial durante la ejecución del proyecto
	10
	La propuesta se considerará excelente si incorpora medidas integrales y bien estructuradas que incluyen todos los siguientes componentes:
	La propuesta se considerará satisfactoria si incluye al menos cuatro de los componentes listados, con una descripción clara y coherente de su aplicación y seguimiento durante la obra.
	La propuesta se considerará buena si incluye al menos tres de los componentes, con enfoque general y sin mayor especificidad en su implementación o monitoreo.
	La propuesta se considerará regular si presenta uno o dos componentes, pero sin un desarrollo claro de medidas, alcance o responsables:
	La propuesta se considerará No Satisfactoria si presenta un aspecto o mención específica relacionada con medidas de seguridad vial en el proyecto:

	
	
	
	
	1. Estrategias para la reducción de siniestros de tránsito durante la ejecución de la obra.
	1. Estrategias para la reducción de siniestros de tránsito durante la ejecución de la obra.
	1. Estrategias para la reducción de siniestros de tránsito durante la ejecución de la obra.
	1. Estrategias para la reducción de siniestros de tránsito durante la ejecución de la obra.
	1. Estrategias para la reducción de siniestros de tránsito durante la ejecución de la obra.

	
	
	
	
	2. Señalización temporal adecuada y planes de manejo de tránsito actualizados.
	2. Señalización temporal adecuada y planes de manejo de tránsito actualizados.
	2. Señalización temporal adecuada y planes de manejo de tránsito actualizados.
	2. Señalización temporal adecuada y planes de manejo de tránsito actualizados.
	2. Señalización temporal adecuada y planes de manejo de tránsito actualizados.

	
	
	
	
	3. Campañas de sensibilización dirigidas a trabajadores y comunidades locales.
	3. Campañas de sensibilización dirigidas a trabajadores y comunidades locales.
	3. Campañas de sensibilización dirigidas a trabajadores y comunidades locales.
	3. Campañas de sensibilización dirigidas a trabajadores y comunidades locales.
	3. Campañas de sensibilización dirigidas a trabajadores y comunidades locales.

	
	
	
	
	4. Programas de reconocimiento de buenas prácticas en la operación de maquinaria pesada.
	4. Programas de reconocimiento de buenas prácticas en la operación de maquinaria pesada.
	4. Programas de reconocimiento de buenas prácticas en la operación de maquinaria pesada.
	4. Programas de reconocimiento de buenas prácticas en la operación de maquinaria pesada.
	4. Programas de reconocimiento de buenas prácticas en la operación de maquinaria pesada.

	
	
	
	
	5. Protocolos específicos de atención inmediata a víctimas de siniestros viales.
	5. Protocolos específicos de atención inmediata a víctimas de siniestros viales.
	5. Protocolos específicos de atención inmediata a víctimas de siniestros viales.
	5. Protocolos específicos de atención inmediata a víctimas de siniestros viales.
	5. Protocolos específicos de atención inmediata a víctimas de siniestros viales.

	10
	Gestión Operativa / Valor por Dinero (VpD)
	Plan de Mantenimiento y Gestión por Niveles de Servicio
	10
	La propuesta presenta una estrategia integral de mantenimiento y conservación vial sustentada en niveles de servicio, estructurada conforme a: las subcláusulas 4.1 y 4.10 del FIDIC – Libro Amarillo, que establecen la obligación del contratista de ejecutar las obras con los recursos, medios y procedimientos necesarios para garantizar su funcionalidad y durabilidad, los lineamientos de desempeño establecidos en la Sección VI – Requisitos del Contratante, el principio de sostenibilidad operativa del Marco de Política Ambiental y Social del BID. La estrategia deberá contener:
	La propuesta incluye un desarrollo detallado y adecuado de al menos cuatro de los cinco componentes señalados, con referencias explícitas al cumplimiento de los marcos contractuales y de sostenibilidad.
	La propuesta presenta un desarrollo adecuado de al menos tres de los cinco componentes descritos, con un enfoque técnico general, sin establecer mecanismos precisos de verificación ni una conexión directa con los principios contractuales o ambientales.
	La propuesta incluye uno o dos componentes, redactados de forma genérica, sin evidencias de una estrategia integral por niveles de servicio ni alineación con los requisitos del Contratante.
	La propuesta no incluye un plan de mantenimiento o lo presentado no contempla principios de sostenibilidad, desempeño funcional ni obligaciones contractuales.

	
	
	
	
	1. Definición clara de indicadores de niveles de servicio.
	1. Definición clara de indicadores de niveles de servicio.
	1. Definición clara de indicadores de niveles de servicio.
	1. Definición clara de indicadores de niveles de servicio.
	1. Definición clara de indicadores de niveles de servicio.

	
	
	
	
	2. Cronograma de mantenimiento preventivo y correctivo.
	2. Cronograma de mantenimiento preventivo y correctivo.
	2. Cronograma de mantenimiento preventivo y correctivo.
	2. Cronograma de mantenimiento preventivo y correctivo.
	2. Cronograma de mantenimiento preventivo y correctivo.

	
	
	
	
	3. Asignación de recursos específicos (equipos, materiales, personal)
	3. Asignación de recursos específicos (equipos, materiales, personal)
	3. Asignación de recursos específicos (equipos, materiales, personal)
	3. Asignación de recursos específicos (equipos, materiales, personal)
	3. Asignación de recursos específicos (equipos, materiales, personal)

	
	
	
	
	4. Mecanismos de inspección y seguimiento con trazabilidad de actividades.
	4. Mecanismos de inspección y seguimiento con trazabilidad de actividades.
	4. Mecanismos de inspección y seguimiento con trazabilidad de actividades.
	4. Mecanismos de inspección y seguimiento con trazabilidad de actividades.
	4. Mecanismos de inspección y seguimiento con trazabilidad de actividades.

	
	
	
	
	5. Vinculación con herramientas de gestión ambiental y de ciclo de vida de la infraestructura.
	5. Vinculación con herramientas de gestión ambiental y de ciclo de vida de la infraestructura.
	5. Vinculación con herramientas de gestión ambiental y de ciclo de vida de la infraestructura.
	5. Vinculación con herramientas de gestión ambiental y de ciclo de vida de la infraestructura.
	5. Vinculación con herramientas de gestión ambiental y de ciclo de vida de la infraestructura.


11.2.1 Idoneidad y experiencia del personal técnico propuesto.

Este criterio evalúa la idoneidad y experiencia del equipo técnico clave propuesto para el diseño, supervisión y ejecución de las obras del proyecto. Se considerará el cumplimiento de los requisitos mínimos exigidos para cada perfil, así como la experiencia adicional en proyectos similares al objeto del contrato. El puntaje se asignará conforme al grado de cumplimiento de los siguientes factores:

	PERSONAL CLAVE PROPUESTO

	Criterio
	Cantidad
	Puntaje
	Puntaje máximo
	Criterio de Puntuación

	Representante del Contratista (Gerente de Proyecto)
	1
	4
	12
	Se otorgará 4 puntos por cada proyecto terminado similar al objeto de esta contratación, adicional al mínimo requerido, en el que haya ejercido el cargo de Gerente de Proyecto, Coordinador General, Director Técnico o su equivalente, en Proyectos de Construcción de Infraestructura vial ejecutados en los últimos 20 años, con un monto de obra superior o igual a USD 30'000.000,00 (máximo 12 puntos).
La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado dicho cargo en al menos un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 90'000.000,00.

Debe demostrar experiencia en planificación, supervisión técnica y administrativa, manejo de equipos multidisciplinarios, cumplimiento de cronogramas y presupuestos, así como en la implementación de herramientas y metodologías de gestión de proyectos, tales como PMI, PMBOK, MS Project o Primavera P6.

	Personal clave para el diseño e implementacion técnica

	Jefe de diseño o Director de Diseños
	1
	5
	10
	Se otorgará 5 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Jefe de Diseño, Director de Diseños, Consultor de Diseño o su equivalente en Proyectos de Consultoría o Diseños de Infraestructura vial en los últimos 15 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la consultoría haya sido superior o igual a USD 500.000,00 (máximo 10 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00

	Especialista en Diseño Geométrico Vial 
	1
	2
	4
	Se otorgará 2 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista Geométrico, Especialista Vial, Ingeniero Vial o su equivalente en Proyectos de Consultoría o Diseños de Infraestructura vial en los últimos 15 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la consultoría haya sido superior o igual a USD 500.000,00 (máximo 4 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00

	Especialista en Geotecnia
	1
	2
	4
	Se otorgará 2 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista Geotécnico, Ingeniero Geotécnico o su equivalente en Proyectos de Consultoría o Diseños de Infraestructura vial o de estabilidad de taludes en los últimos 15 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la consultoría haya sido superior o igual a USD 500.000,00 (máximo 4 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00

	Especialista en Estructuras
	1
	2
	4
	Se otorgará 2 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista en Estructura, Ingeniero Estructural o su equivalente en Proyectos de Consultoría o Diseños de Infraestructura vial, diseño de puentes o diseño de infraestructura de arte mayor en los últimos 15 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la consultoría haya sido superior o igual a USD 500.000,00 (máximo 4 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00

	Especialista en Hidráulica e Hidrología
	1
	2
	4
	Se otorgará 2 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista en Hidráulica e Hidrología o su equivalente en Proyectos de Consultoría o Diseños de Infraestructura vial o diseños hidráulicos en infraestructura de arte mayor en los últimos 15 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la consultoría haya sido superior o igual a USD 500.000,00 (máximo 4 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00

	Especialista Ambiental
	1
	2
	4
	Se otorgará 2 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que hubiera participado implementando sistemas de gestión ambiental y planes de manejo ambiental (PMA) que el monto de la consultoría haya sido superior o igual a USD 500.000,00 (máximo 4 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00.

	Especialista Social
	1
	2
	4
	Se otorgará 2 puntos por cada proyecto finalizado de construcción, reconstrucción, remodelación, rehabilitación, mejoramiento, ampliación, supervisión, fiscalización y/o interventoría de proyectos lineales, en el que hubiera participado en calidad de Sociólogo, Relacionador Comunitario y/o Perito en expropiaciones, que el monto de la consultoría haya sido superior o igual a USD 500.000,00 (máximo 4 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 2'000.000,00.

	Personal clave para la construcción

	Superintendente de Obra
	1
	5
	10
	Se otorgará 5 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Superintendente de Obra, Director de Obra o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura vial en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 30'000.000,00 (máximo 10 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD90'000.000,00

	Especialista en vías
	1
	3
	6
	Se otorgará 3 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista en Vías, Especialista Vial o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura vial en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 20'000.000,00 (máximo 6 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 75'000.000,00

	Especialista Geotécnico
	1
	2.5
	5
	Se otorgará 2.5 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista Geotécnico o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura vial o estabilidad de taludes en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 20'000.000,00 (máximo 5 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 75'000.000,00

	Especialista Estructural
	1
	2.5
	5
	Se otorgará 2.5 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista Estructural o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura vial, construcción de puentes o construcción infraestructura de arte mayor en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 20'000.000,00 (máximo 5 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 75'000.000,00

	Especialista Hidráulico
	1
	2.5
	5
	Se otorgará 2.5 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista Hidráulico o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura vial en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 20'000.000,00 (máximo 5 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 75'000.000,00

	Especialista Ambiental
	1
	2.5
	5
	Se le asignará 2.5 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista Ambiental o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 15'000.000,00 (máximo 5 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 50'000.000,00

	Especialista en Seguridad Industrial y/o Salud Ocupacional
	1
	2.5
	5
	Se otorgará 2.5 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista en Seguridad Industrial y/o Salud Ocupacional, o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 15'000.000,00 (máximo 5 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 50'000.000,00

	Especialista Social
	1
	2.5
	5
	Se otorgará 2.5 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Sociólogo o Antropólogo o Gestor Social o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 10'000.000,00 (máximo 5 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 15'000.000,00

	Especialista Eléctrico
	1
	1.5
	5
	Se otorgará 2.5 puntos por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Especialista Electrico o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura vial, construcción de iluminación de puentes en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 20'000.000,00 (máximo 5 puntos). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 50'000.000,00

	Residente de Obra
	3
	1
	3
	Se le asignará a cada Residente de Obra 1 punto por cada proyecto terminado similar adicional al mínimo requerido en el que haya ejercido el cargo de Superintendente de Obra, Director de Obra o su equivalente en Proyectos de Construcción de Infraestructura vial en los últimos 20 años a partir de la fecha de publicación del presente proceso y que el monto de la obra haya sido superior o igual a USD 15'000.000,00 (máximo 1 punto por cada Residente de Obra). La mínima experiencia requerida para calificar es haber desempeñado ese cargo en un proyecto similar cuyo monto sea mayor o igual a USD 50'000.000,00


11.2.2. METODOLOGÍA DE CALIFICACIÓN DE LA PROPUESTA TÉCNICA:
Si, de acuerdo con el IAO 31.2, los factores técnicos (y los sub-factores, si procede) se ponderan en términos de relevancia, el puntaje técnico total sería la sumatoria de cada una de las calificaciones obtenidas para los factores y/o sub-factores técnicos en consideración con los criterios definidos para cada uno de estos. 

La puntuación de cada factor y/o sub-factor se sumará para obtener la puntuación del factor técnico, la suma de los puntajes obtenidos para cada factor multiplicado por el peso Técnico (30%) corresponderá al Puntaje Técnico otorgado a la Oferta en análisis.
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Donde:

A 
= calificación técnica

T 
= el Puntaje Técnico Total otorgada a la Oferta;

T high 
= el puntaje técnico alcanzado por la Oferta que obtuvo el mejor puntaje entre todas las Ofertas que cumplen;

Los factores técnicos serán evaluados con base en el cumplimiento y la calidad de la información proporcionada en la oferta técnica. El objetivo de esta evaluación es identificar la propuesta que mejor garantice el cumplimiento de los requerimientos del Contratante, la sostenibilidad de la obra y el valor por dinero. La puntuación máxima total correspondiente a los factores técnicos es de 100 puntos, distribuidos de la siguiente manera:

11.2.3. CONTRATOS MÚLTIPLES – PARTE FINANCIERA:
No aplica.
11.2.4. OFERTAS TÉCNICAS ALTERNATIVAS DE LAS OBRAS – PARTE FINANCIERA:
No aplica.

11.2.5. EVALUACIÓN ASPECTOS MONETARIOS O EVALUACIÓN ECONÓMICA:

La evaluación del Precio será según la siguiente formula, considerando que el peso Financiero es de un 70%:
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Donde:

PP: Puntaje evaluación del Precio;

PM: Precio de la Oferta económica más baja o de menor costo.

PE: Precio de la Oferta económica en evaluación

11.2.6. OTROS CRITERIOS RESUELTOS POR LA ENTIDAD:

No aplica.
11.2.7. EVALUACIÓN COMBINADA DE LA PARTES TÉCNICAS E FINANCIERAS DE LAS OFERTAS:
En la evaluación técnica que incluye puntaje a los factores y subfactores técnicos, solamente las Ofertas que reciban 65% o más del puntaje máximo técnico serán consideradas que cumplen los aspectos técnicos sustancialmente y su puntaje será llevado a la comparación combinada técnica y precio. 

Cuando corresponde, el Contratante evaluará y comparará las Ofertas que se han determinado que cumplen sustancialmente y han alcanzado el puntaje técnico mínimo establecido. 

Se calculará el Puntaje de la Oferta Evaluada (B) para cada Oferta que cumple sustancialmente utilizando la siguiente fórmula, que permite una evaluación completa del costo evaluado y de los factores técnicos de cada Oferta:
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Donde:

C = Costo Evaluado de la Oferta;

C low = el más bajo de todos los costos de Oferta evaluados entre las Ofertas que cumplen;

T = el Puntaje Técnico Total otorgada a la Oferta;

T high = el puntaje técnico alcanzado por la Oferta que obtuvo el mejor puntaje entre todas las Ofertas que cumplen;

X = peso del Costo según se especifica en los DDL IAO 42.1. (X= 70%)

La Oferta con el mejor Puntaje de la Oferta Evaluada (B) entre las Ofertas que cumplan los requisitos será la Oferta Más Ventajosa, siempre y cuando el Oferente esté calificado para ejecutar el Contrato.

11.2.7 FACTORES TÉCNICOS, SUB-FACTORES Y PONDERACIONES CON CRITERIOS PARA LA EVALUACIÓN TÉCNICA

	Factores técnicos, sub-factores y ponderaciones  

	Factor Técnico
	Ponderación máx.
	Sub-factor (Descripción)

	
	
	

	Experiencia Personal Clave Propuesto
	45
	Ver Sección III. Criterios de Evaluación y Calificación, Tabla 5 Factores técnicos, sub-factores y ponderaciones para el Personal Clave propuesto.

	Mano de Obra Local
	10
	Ver Sección III. Criterios de Evaluación y Calificación, Tabla 5.1

	Metodología /Valor por dinero
	30
	Ver Sección III. Criterios de Evaluación y Calificación, Tabla 4 Factores técnicos, sub-factores y ponderaciones para la Metodología de Diseño

	Plazo propuesto para Diseño y Construcción
	10
	Este criterio evalúa la capacidad del Oferente para optimizar los tiempos de ejecución sin afectar la calidad y seguridad del proyecto. Se valorará la disminución de los plazos establecidos contractualmente para las actividades de diseño y construcción, conforme a la Subcláusula 8.2 de la Sección VIII de las Condiciones Particulares del Contrato.
Puntajes asignables:
• 10 puntos: Se otorgará a la oferta que reduce el plazo total en 6 meses. Se considera que esta disminución refleja una propuesta sólida, con planificación detallada y medios suficientes para ejecutar anticipadamente sin comprometer la calidad.
• 5 puntos: Se otorgará a la oferta que propone una reducción total del plazo de 3 meses, demostrando planificación adecuada, pero con menor alcance temporal.
• 0 puntos: Se otorgará a la oferta que no se presenta ninguna reducción sobre los plazos contractuales previstos. La oferta mantiene los tiempos mínimos requeridos sin optimizaciones adicionales.
El plazo total ofertado y aceptado para el “Diseño y Construcción”, presentado en el cronograma detallado por el Oferente como parte de su Propuesta Técnica y evaluado (Formulario CEDC), Sección V, bajo este subcriterio, será considerado como el nuevo plazo contractual vigente una vez adjudicado el contrato, sustituyendo los valores referenciales establecidos en la Sección VIII – Condiciones Particulares del Contrato, Cuadro: Resumen de las Secciones.
Ver Sección III numeral 7, Mejor Oferta Final. Este puntaje variará sí el oferente hace una mejora de oferta, y el puntaje final combinado será tomado en cuenta conforme Sección III numeral 14.

	Ejecución de Puntos Críticos Opcionales / Mitigación de Riesgo Geotécnico
	5
	Se otorgará un puntaje adicional de cinco (5) puntos al Oferente que incluya en su propuesta la ejecución de los puntos críticos identificados como opcionales en el tramo Bellavista – Zumba – La Balsa, conforme a la clasificación geotécnica presentada en la Tabla 10 de los Requisitos del Contratante. Este puntaje se acreditará exclusivamente a aquellos oferentes que, además de cumplir con la ejecución de los puntos críticos obligatorios detallados en la Tabla 9, contemplen en su oferta la intervención de los puntos adicionales señalados en la Tabla 10.
Cabe señalar que la ejecución de estos puntos críticos opcionales no generará ningún costo adicional para la Entidad Contratante, ya que deberá ser cubierta íntegramente por el Oferente dentro del marco de su oferta económica.


Los Oferentes deben incluir en su Oferta-Parte Técnica debidamente completo el Formulario Factores Técnicos y Sub-factores para la Evaluación Técnica de la Oferta que se encuentra en la Sección V Formularios. 

Cada uno de los Factores Técnicos propuestos para la Evaluación Técnica de la Oferta debe ser justificado y evidenciado de forma congruente con la integralidad de la Oferta, para lo anterior los Oferentes debe mostrar y probar de forma razonable cómo garantizarán el cumplimiento del factor y/o sub-factor respecto a los criterios definidos.

Únicamente las ofertas que obtengan una calificación técnica igual o superior a 65 puntos pasarán a la etapa de evaluación financiera.

11.2.8. PORCENTAJE DE VALOR AGREGADO ECUATORIANO: 
Conforme lo dispuesto en el numeral 2 de las Notas Generales de la Subsección 7, que consta en el Anexo XIX, del Título VI “Compras Públicas” del “Acuerdo Comercial entre la Unión Europea y sus Estados Miembros, por una parte y Colombia y Perú por Otra”, desde el 01 de enero de 2022, el porcentaje de Agregado Nacional para la desagregación tecnología de los procedimientos de contratación de obras cubierto por el referido acuerdo será 0 (cero)”.
11.2.9. SUBCONTRATACIÓN: 
Subcontratación propuesta por el Contratista: El porcentaje máximo de subcontratación permitido es: hasta el 45 % del Monto Contractual Aceptado.

Los Oferentes que tienen previsto subcontratar más del 10 % del Monto Contractual Aceptado deberán especificar, en la Carta de Oferta, las actividades o las partes de las Obras que se van a subcontratar, junto con información completa y detallada sobre los Subcontratistas y sus calificaciones y experiencia.
11.2.10. MANO DE OBRA LOCAL:

Será obligación del Contratista garantizar que al menos el 40% del costo total del Personal del Contratista con Excepción del Personal Clave corresponda a personal de nacionalidad ecuatoriana.

A partir de tal condición, se otorgará puntaje a aquellos oferentes que propongan porcentajes superiores y que serán debidamente validados por el Ingeniero durante la ejecución contractual conforme la tabla siguiente: 

El puntaje asignado por participación de mano de obra local se calculará utilizando una escala lineal, en la cual un porcentaje igual al mínimo obligatorio de 40% obtendrá 0 puntos, y un porcentaje igual o superior al 80% obtendrá 100 puntos. Para valores intermedios entre 40% y 80%, el puntaje se calculará aplicando la siguiente fórmula:
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Donde el resultado será redondeado a la unidad más cercana.

*Nota: El puntaje será otorgado únicamente si el compromiso propuesto se refleja en la ejecución contractual, a satisfacción del Ingeniero. El incumplimiento de este compromiso podrá ser objeto de retenciones conforme a las condiciones del contrato. 
12. GARANTÍAS  
Garantía de Cumplimiento
La Garantía de Cumplimiento será en forma de "fianza de cumplimiento" en la cantidad de 10 % del Monto del Contractual Aceptado y en la(s) moneda (s) del Monto Contractual Aceptado.

Garantía de Cumplimiento ASSS

El Contratante solicita una Garantía de Cumplimiento de las obligaciones ambientales, sociales y de salud y seguridad por un 3% del Monto Contractual Aceptado.
Garantía de Anticipo

El Contratista obtendrá (a su costo) una Garantía de Anticipo en montos y monedas igual al monto total del anticipo y la enviará al Contratante con una copia al Ingeniero. Esta garantía será emitida por un banco o institución financiera reconocida seleccionada por el Contratista.

Garantía de Mantenimiento de la Oferta

El Oferente proporcionará en la Parte Técnica de su Oferta una Declaración de Mantenimiento de la Oferta o bien una Garantía de Mantenimiento de la Oferta, El monto y la moneda de la Garantía de Mantenimiento de la Oferta serán: USD. 500.000,00 (Quinientos mil dólares de los Estados Unidos).
14. MULTAS
En caso de que el Contratista incurra en retrasos injustificados en la ejecución de los trabajos respecto al cronograma aprobado, se aplicará una multa diaria equivalente al cero punto uno por ciento (0,1%) del valor total del contrato por cada día calendario de retraso, hasta la fecha de cumplimiento efectivo del hito o entrega pactada.

	Descripción de partes de las Obras que serán designado como una Sección a los fines del Contrato (Subcláusula 1.1.76)
	Plazo para la Finalización (Subcláusula 1.1.86)
	Indemnización por demora (Subcláusula 8.8)

	Línea No. 1 Servicio de Diseño
	360 días
	0.1%

	Línea No. 2 Construcción
	1080 días
	0.1%

	Línea No. 3 Mantenimiento por Niveles de Servicio
	1440 días
	0.1%


El valor acumulado de las multas por retraso no podrá superar el tres por ciento (3%) del monto total del contrato.

El cálculo y la aplicación de las multas no eximen al Contratista de su obligación de concluir los trabajos, ni de la responsabilidad por otros daños o perjuicios que el incumplimiento pudiera causar a la Entidad Contratante.
15. VIGENCIA DE LA OFERTA.
La oferta deberá estar vigente por noventa (90) días contados a partir de su presentación de la oferta, de no contemplarse la vigencia de la oferta, la misma se entenderá vigente hasta la suscripción del contrato.
16. ADMINISTRADOR DEL CONTRATO

La unidad requirente recomienda a la máxima autoridad o su delegado como Administrador del Contrato al siguiente servidor:

· Nombres y Apellidos completos: Mgs. Gustavo Alfredo Galvez Moreno 
· Número de cédula de ciudadanía/ identidad:
1102467667


· Correo Electrónico (Institucional): ggalvez@mtop.gob.ec
· Cargo: Director de Transporte y Obras Públicas Distrital Zamora Chinchipe
El Administrador del Contrato velará por el fiel cumplimiento del contrato, cumplimiento de la normativa y además será el responsable de suscribir las actas de entrega-recepción e informe de satisfacción (Art. 70 y 80 de LOSNCP, TÍTULO V FASE CONTRACTUAL O EJECUCIÓN CONTRACTUAL, CAPÍTULO III NORMAS ESPECÍFICAS EN LA ADMINISTRACIÓN DE LOS CONTRATOS del Reglamento General a la Ley Orgánica del Sistema Nacional de Contratación Pública).

17. COMISIÓN TÉCNICA

Atendiendo el presupuesto referencial de la contratación, el área requirente, sugiere la designación de los siguientes servidores como miembros de comisión técnica para las etapas de preguntas, respuestas y aclaraciones, apertura de ofertas presentadas, convalidación de errores, calificación técnica y las demás previstas en la LOSNCP y su Reglamento General, hasta la recomendación de adjudicación o declaratoria de desierto del procedimiento o cancelación del mismo, según corresponda:

	COMISIÓN TÉCNICA

	Presidente de la comisión técnica:

	Nombres y Apellidos completos: Mario David Cantos Salazar

	Número de cédula: 0922216551

	Cargo: Director Nacional de Estudios de la Infraestructura del Transporte.

	Código de Certificación SOCE: NpYEajGknS               

	Correo Electrónico: mcantos@mtop.gob.ec

	

	Delegado del titular del área requirente:

	Nombres y Apellidos completos: Jorge Fabricio Pulla Ortega

	Número de cédula:0940796246

	Cargo: Director Nacional de Construcciones de la Infraestructura del Transporte 

	Código de Certificación SOCE: tJHxPeigED

	Correo Electrónico: jfpulla@mtop.gob.ec

	

	Técnico afín al objeto de contratación:

	Nombres y Apellidos completos: Danny Andrei Ocampo Veintimilla

	Número de cédula:1103927628

	Cargo: Especialista en Geología Zonal

	Código de Certificación SOCE: pSR61cmCo4

	Correo Electrónico: docampo@mtop.gob.ec


Intervendrán con voz pero sin voto:

	Director/a Financiero/a o su delegado
	Nombres y Apellidos completos: Ingrid Alejandra Laverde Benítez

	
	Número de cédula: 1723027452

	
	Cargo: Directora Financiera
Código de Certificación SOCE: ZMQBBZcfej 

	
	Correo Electrónico: ilaverde@mtop.gob.ec

	Coordinador/a General de Asesoría Jurídica o su delegado
	Nombres y Apellidos completos: Carlos Augusto Cruz Angulo

	
	Número de cédula:0703529420

	
	Cargo: Coordinador General de Asesoría Jurídica
Código de Certificación SOCE: eA27Q1WhLE

	
	Correo Electrónico: cacruz@mtop.gob.ec


18. OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA
· Responsabilidad integral por diseño, construcción y mantenimiento: Asumir la total responsabilidad técnica, legal y financiera en la elaboración, validación y entrega de los estudios y diseños, la ejecución completa de la obra y la prestación de los servicios de mantenimiento, conforme a los requisitos, especificaciones técnicas, plazos y estándares de calidad establecidos en el contrato.

· Elaboración y entrega de estudios y diseños: Realizar y entregar los estudios y diseños requeridos, asegurando su calidad, precisión, suficiencia y oportunidad. Atender oportunamente las observaciones del Contratante o del Ingeniero y gestionar las aprobaciones necesarias, sin que los retrasos imputables al Contratista constituyan causal de extensión de plazo.

· Ejecución de la obra: Ejecutar la construcción conforme a los diseños aprobados, planos, cronograma contractual y especificaciones técnicas, garantizando el cumplimiento de los plazos, la seguridad de los trabajos y el respeto al entorno y a las normas vigentes.

· Prestación del mantenimiento: Brindar los servicios de mantenimiento durante el periodo definido en el contrato, cumpliendo los niveles de servicio establecidos, ejecutando intervenciones preventivas y correctivas, y presentando informes periódicos de cumplimiento.

· Suministro de recursos y medios: Proveer todos los materiales, equipos, herramientas, maquinaria, tecnología y personal técnico calificado necesarios para el diseño, la construcción y el mantenimiento, asegurando la continuidad y calidad de las actividades.

· Cumplimiento normativo y permisos: Cumplir con todas las disposiciones legales, reglamentarias, técnicas, ambientales, laborales y de seguridad y salud ocupacional aplicables. Gestionar y mantener vigentes los permisos, licencias y autorizaciones requeridas para cada fase contractual.

· Gestión de entregables y documentación: Presentar oportunamente los informes de avance, informes técnicos, cronogramas actualizados, documentación de seguridad, garantías, actas de entrega-recepción, reportes de mantenimiento y demás entregables exigidos contractualmente.

· Comunicación y coordinación: Mantener comunicación fluida y permanente con el Administrador del Contrato o el Ingeniero designado, informando sobre avances, riesgos, eventualidades y hechos relevantes en cualquiera de las fases del contrato.

· Prevención de daños y responsabilidad civil: Implementar todas las medidas necesarias para prevenir daños a personas, bienes, servicios públicos, medio ambiente y comunidades. Asumir la responsabilidad total por los daños, perjuicios o accidentes atribuibles a su acción u omisión, o a las de sus subcontratistas.

· Gestión y control de subcontratistas: Solicitar autorización previa y por escrito del Contratante para la subcontratación de actividades, asumiendo plena responsabilidad por la gestión, desempeño y cumplimiento de los subcontratistas aprobados en las fases de diseño, construcción o mantenimiento.

· Cumplimiento de plazos y penalizaciones: Cumplir estrictamente los plazos y cronogramas establecidos para cada fase. Estar sujeto a la aplicación de multas o penalizaciones contractuales por retrasos no justificados, incumplimiento de niveles de servicio o entrega deficiente de entregables.

· Entrega y recepción de fases y obra: Entregar los estudios, la obra ejecutada, los informes y la documentación correspondiente conforme a los procedimientos y plazos estipulados, suscribiendo las actas de entrega-recepción parciales, finales y de cierre de mantenimiento.

19. OBLIGACIONES DEL CONTRATANTE
La Contratante cumplirá las siguientes obligaciones, sin perjuicio de lo establecido en otras cláusulas del contrato:

· Suministro de información: Entregar al Contratista, de manera oportuna, los estudios, planos, especificaciones técnicas, permisos y demás documentación relevante para la ejecución de la obra, conforme a lo señalado en la Subcláusula 1.9 y 2.1 del Contrato.

· Disponibilidad de áreas: Garantizar la disponibilidad y el acceso a los terrenos y frentes de trabajo requeridos, de acuerdo con el cronograma y según lo establecido en la Condición Particular correspondiente.

· Revisión y aprobación: Revisar y aprobar los entregables, estudios, informes y avances presentados por el Contratista dentro de los plazos contractuales previstos.
· Pagos oportunos: Efectuar los pagos al Contratista conforme a los hitos, condiciones y plazos estipulados en el contrato, previa presentación y validación de la documentación requerida.

· Facilitación de trámites: Gestionar los permisos, licencias y autorizaciones que sean de su competencia, y brindar soporte institucional razonable para la ejecución del contrato.

· Supervisión y coordinación: Designar y mantener un Administrador del Contrato o Ingeniero para la supervisión, seguimiento y coordinación del proyecto, según lo previsto en el contrato.
20. RECOMENDACIÓN  
De conformidad con lo determinado en el presente documento y con la finalidad de atender la necesidad institucional expuesta, se recomienda dar inicio al procedimiento para la Contratación de: Diseño, Construcción y Mantenimiento del Eje Vial No. 4 Tramo Bellavista-Zumba-La Balsa, a través del procedimiento de Licitación Pública Internacional, de acuerdo a lo establecido en la normativa legal vigente.
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