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INFORMACION REQUERIDA PARA PROYECTOS DE INVERSION

1.- DATOS GENERALES DEL PROYECTO

1.1  Nombre del proyecto

Ampliacion de la via a Quito en una longitud de 6+276 Km., ubicado en el Ciudad

de Nueva Loja Cantén Lago Agrio, provincia de Sucumbios.

1.2 Entidad Ejecutora

Ministerio de Transporte y Obras Publicas dentro del marco del Fondo Vial del

convenio Biprovincial Sucumbios-Orellana

1.3 Cobertura y Localizacion

El proyecto de ensanchar de dos a cuatro carriles la Avenida Quito, que es la via
de ingreso a la ciudad de Nueva Loja, en el cantén Lago Agrio, se halla ubicado
en la parte Nor-oriental del territorio del Ecuador, en la region Amazonica, en la
provincia de Sucumbios; en el canton Lago Agrio, en la parroquia urbana de
Nueva Loja, la misma tiene la categoria de capital provincial. El proyecto de via

tiene una longitud de 6,2763 Km.

La provincia de Sucumbios limita al norte con la Republica de Colombia; al sur,
con la provincia de Napo; al este, con Colombia y Peru; y al oeste, con las

provincias del Carchi, Imbabura y Pichincha.

La capital de la provincia de Sucumbios es Nueva Loja, ciudad que nacio con la
busqueda y explotacion petrolera en el Oriente 0 Amazonia Ecuatoriana.

La via a Quito corresponde el enlace entre la ciudad de Lago Agrio y la capital de
Republica por la carretera Troncal Amazonica ramal E-45 y pertenece al
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ambito territorial de la Provincia de Sucumbios en la salida Occidental con una

longitud de 6.276km.

El inicio del proyecto se encuentra sobre la troncal amazodnica en la
interseccion con la calle Juan Pio Montufar en las coordenadas UTM
10°080.400N y 289.482.481E, a una altura de 318,11 msnm, conforme se puede

determinar de la informacion geodésica de inicio del proyecto.

El final del proyecto, es en el km 6+276, sobre las coordenadas UTM 10°006.000N
y 283.918.55E de longitud occidental y 0,08° de latitud sur, a una altura de 324,19

msnm.

La zona del proyecto se encuentra dentro del perimetro urbano de la ciudad de
Nueva Loja y corresponde al Fideicomiso Fondo Vial del convenio Bi-provincial

Sucumbios-Orellana.
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1.4 Monto

Costo de ampliacion de la via a Quito de 6+276 km. :

Objetivo 1 USD$ 7'891.776,26
Objetivo 2 USD $ 122.669,52
Obijetivo 3 USD $ 816.234,50
Costo total del proyecto USD$ 8°830.680,28

1.5 Plazo de ejecucién

18 meses

1.6  Sectory Tipo de proyecto

Sector del Transporte, Comunicacion y Vialidad.
Subsector vias urbanas

Ampliacion y mejoramiento

2.- DIAGNOSTICO Y PROBLEMA

2.1.- Descripcion de la situacion actual del aread e intervencion del proyecto

El proyecto de ampliacién de dos a cuatro carriles la Avenida Quito, que es la via

de ingreso a la ciudad de Nueva Loja, en el cantdon Lago Agrio, se halla ubicado

en la parte Nor-oriental del territorio del Ecuador, en la region Amazonica, en la

provincia de Sucumbios; en el canton Lago Agrio, en la parroquia urbana de

Nueva Loja, la misma tiene la categoria de capital provincial. El proyecto de via

tiene una longitud de 6,276Km.

La provincia de Sucumbios limita al norte con la Republica de Colombia; al sur,

con la provincia de Napo; al este, con Colombia y Peru; y al oeste, con las

provincias del Carchi, Imbabura y Pichincha.
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La capital de la provincia de Sucumbios es Nueva Loja, ciudad que nacio con la

busqueda y explotacion petrolera en el Oriente 0 Amazonia Ecuatoriana.

La realizacion del proyecto vial, permitira un ahorro en los costos de operacion de
los vehiculos y de tiempo de viaje de los usuarios en su ingreso a la ciudad y
también con destino a los diferentes cantones que conforman la provincia de

Sucumbios.

El proyecto se encuentra dentro del perimetro urbano de la ciudad Lago Agrio;
esto es en la bifurcacion de las calles de ingreso a la ciudad; actualmente la via
tiene las areas suficientes para el disefio de la ampliacién, sin embargo tiene
algunas complejidades como viviendas, estaciones de servicio, letreros con
informacion de negocios, que estan dentro del derecho de via 0 se encuentran
implantados en la zona lateral del camino donde se realizara la ampliacion de esta
infraestructura, para lo cual se ha considerado dentro del estudio las afectaciones

y el presupuesto necesario para el pago de compensaciones por expropiaciones.

El proyecto inicia en la abscisa 0+000 a una altura de 304,00msnm., y concluye
en la abscisa 6+276 a una altura de 310,00msnm., la topografia del sector

corresponde a ondulada y plana.

El alto trafico vehicular se desarrolla a través de una calzada de 8m de ancho de
dos carriles que no es suficiente tanto por el alto TPDA como por las
caracteristicas actuales como ancho, geometria horizontal y vertical que han sido
modificadas en el estudio. Se encuentra a nivel de capa de rodadura asfaltica con
fallas de mediana severidad por lo que se ha considerado su utilizacion con
trabajos como bacheo y correccion de fisuras y colocar una capa de refuerzo de

5cm que permitira alargar la vida atil del pavimento.
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En las zonas aledafias que son consideradas para la ampliacion, se encuentra a

nivel de mejoramiento (lastrado), en sitios puntuales en otros casos, corresponde

a cerramientos de propiedades y otros presentan vegetacion.

Con el fin de cuantificar una superficie aproximada que se beneficiara con la
construccion de la avenida, se toma como area de influencia directa al canton

Lago Agrio con una extension territorial de 3.138,8 km2.

CARACTERISTICAS DEL OBJETIVO SOCIOECONOMICO Y CULTU RAL

La provincia de Sucumbios, tiene una superficie de 8.330 Km?
administrativamente esta dividida en siete cantones: Lago Agrio , Gonzalo

Pizarro, Putumayo, Shushufindi, Sucumbios, Cascales y Cuyabeno.

Poblacion

Segun la informacién presentada en el Censo de Poblacion y Vivienda del afio
2010, en cuyos resultados preliminares publicados por el Instituto Nacional de
Estadistica y Censos (INEC), el area de influencia del proyecto correspondiente al
canton Lago Agrio cuenta con 91.744 habitantes, y que en porcentaje representa
el 52,0% del total de la provincia de Sucumbios, la cual cuenta con 176.472

habitantes.

Si se analiza la poblacién del canton Lago Agrio desde el punto de vista de
género, tiene la siguiente composicién: el 51,19% corresponden al sexo
masculino y el 48,81% al sexo femenino, lo cual significa que la poblacién de sexo
masculino y femenino estan en una situacion de equilibrio con porcentajes casi

similares.

A nivel de areas, la poblacion se halla concentrada en mayor nimero en el area
urbana, con 48.562 habitantes y que en porcentaje representa el 52,93%, y en el
area rural se hallan asentados 43.182 habitantes, que en porcentaje representa el
47,07%.
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Vale la pena destacar que dentro de las parroquias rurales del cantdén, hay 5
parroquias que tienen importantes concentraciones poblacionales, y ellas son:
Periferia de Nueva Loja, General Farfan, El Eno, Pacayacu y Santa Cecilia, todas
ellas superan las 6.200 personas, a excepcion de las parroquias de Dureno y
Jambeli con 2.756 y 3.315 personas respectivamente.

En el siguiente cuadro se expone un resumen del total de poblaciéon del area de

influencia.

TOTAL DE POBLACION DEL AREA DE INFLUENCIA
AREAS TOTAL HOMBRES MUJERES
Cantén Lago Agrio
TOTAL 91.744 46.966 44.778
Nueva Loja Area Urbana 48.562 24.206 24.356
Area Rural 43.182 22.760 20.422
Nueva Loja (Periferia) 9.165 4.811 4.354
Dureno 2.756 1.431 1.325
General Farfan 6.769 3.691 3.078
El Eno 6.636 3.424 3.212
Pacayacu 8.249 4.440 3.809
Jambeli 3.315 1.772 1.543
Santa Cecilia 6.292 3.191 3.101

» Poblacién por grupos de edad

De acuerdo a la misma fuente de informacion, la poblacion por grupos de edad
presenta los siguientes resultados: se tiene que el 46,6% del total de la poblacion
son menores de 20 afios de edad; de 20 a 39 afos el 31,7%; de 40 a 64 afios el
18,18% y 65 afios y mas el 3,55% de la poblacion. Con estos resultados se puede
concluir que la poblacion del area de influencia es eminentemente joven, tal como

se puede observar en el siguiente cuadro.
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POBLACION POR GRUPOS DE EDAD

Grupos de edad

Canton Lago Agrio

Menor de 1 afio
De 1 a 9 afios

De 10 a 19 afios
De 20 a 29 afios
De 30 a 39 afios
De 40 a 49 afios
De 50 a 59 afios
De 60 a 64 afios
De 65 afios y mas

1.760
20.381
20.610
16.365
12.727

9.315

5.569

1.793

3.254

91.744

FUENTE: Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC), Censo de poblacion y vivienda afio 2010

Cantdn Lago Agrio (Poblacion por grupos de Edad)
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POBLACION GRUPQS DE EDAD

Menor de 1 afio

De 1l a4 anos

De5a9anos
De 10 a 14 anos
De 15 a 19 anos
De 20 a 24 anos
De 25 a 29 anos
De 30 a 34 anos
De 35 a 39 anos
De 40 a 44 anos
De 45 a 49 anos
De 50 a 54 anos
De55ab59anos
De 60 a 64 anos
De 65 a 69 anos
De 70 a 74 anos
De75a79anos
De 80 a 84 anos
De 85 a 89 anos
De 90 a 94 anos
De 95 a 99 anos

De 100 afos y mas

Grupos de edad Casos

Menor de 1 ano 1760
De 1 a 4 anos 8952
De 5 a9 anos 11429
De 10 a 14 anos 10936
De 15a 19 anos 9674
De 20 a 24 anos 8400
De 25 a 29 anos 7935
De 30 a 34 anos 6829
De 35 a 39 anos 5898
De 40 a 44 anos 4919
De 45 a 49 anos 4396
De 50 a 54 anos 3061
De 55 a 59 anos 2508
De 60 a 64 anos 1793
De 65 a 69 anos 1400
De 70 a 74 anos 935
De 75 a 79 anos 482
De 80 a 84 anos 240
De 85 a 89 anos 122
De 90 a 94 anos 45
De 95 a 99 anos 16
De 100 anos y mads 14
Total 91744

Fuente: VII Censo de Poblacién y VI de Vivienda Datos afio 2010 INEC.

Poblacién con autoidentificaciéon segun cultura y co

stumbres
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La poblacion de acuerdo a la autoidentificacion segun su cultura y costumbres,

arrojo los siguientes resultados que se detallan a continuacion: del total de la
poblacién del cantén Lago Agrio, 71.729 personas se identificaron como mestizos
y que en porcentaje representa el 78,18%, siendo este segmento de poblacién la
mas numerosa que el resto de grupos, al abarcar a mas de las tres cuartas partes

de la poblacion del area de influencia.

El grupo que le sigue en importancia es el autoidentificado como Indigena, con
8.340 personas, que en porcentaje representa el 9,1%; el grupo de blancos con
5.003 personas alcanza el porcentaje de 5,45%; el resto de grupos como el
afroecuatoriano, negro, mulato, montubio y otros no son tan representativos, pues
entre todos ellos suman 6.672 y que en porcentaje llega al 7,27%, tal como se

puede apreciar en el siguiente cuadro estadistico.

POBLACION CON AUTOIDENTIFICACION SEGUN CULTURA 'Y

COSTUMBRES
Grupos segun cultura y costumbres Total
Indigena 8.340
Afroecuatoriano 2.167
Negro 1.231
Mulato 2.213
Montubio 856
Mestizo 71.729
Blanco 5.003
Otro 205
Total 91.744

FUENTE: Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC), Censo de poblacién y vivienda afio 2010

» Poblacién por ramas de actividad (Primer nivel)
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Segun la informacién del censo de poblaciéon del afio 2010, la poblacion ocupada

por ramas de actividad (Primer Nivel) alcanza la cifra de 37.691 personas en el

canton Lago Agrio.

La principal rama de actividad econdmica es la agricultura, ganaderia, silvicultura
y pesca, pues en ella estan ocupadas 9.097 personas y que en porcentaje

representa el 24,14%, casi un cuarto del total de la PEA.

Otra rama de actividad econémica importante del canton es el comercio al por
mayor y menor, en esta laboran 6.235 personas, cuyo porcentaje es del orden del
16,54%; en menor proporcion en cuanto a ocupacion de personas esta la rama
de actividad de la construccion, en ella laboran 2.729 personas, y que en

porcentaje representa el 7,24%.

Otras ramas de actividad econémica que son importantes en la economia local
del cantén como las de industrias manufactureras, transporte y almacenamiento,
alojamiento y servicios de comidas, administracion publica y defensa, ensefianza,
servicios administrativos y de apoyo, ocupan a menos del 5,0% del total de
personas que laboran en las diferentes ramas de actividad econdémica. (Ver

siguiente cuadro)

POBLACION OCUPADA POR RAMA DE ACTIVIDAD

RAMA DE ACTIVIDAD TOTAL
Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca 9.097
Explotacion de minas y canteras 871
Industrias manufactureras 1.894
Suministro de electricidad, gas, vapor y aire acondic. 168
Construccion 2.729
Comercio al por mayor y menor 6.235
Transporte y almacenamiento 1.648
Alojamiento y servicio de comidas 1.392
Informacién y comunicacion 373
Actividades profesionales, cientificas y técnicas 504
Servicios administrativos y de apoyo 1.085
Administracion publica y defensa 1.978
Ensefianza 1.792
Atencion de la salud humana 559
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Otras actividades de servicios 708
Actividades de los hogares como empleadores 1.144
No declarado 3.638
Trabajador nuevo 1.457
Varias 419
TOTAL 37.691

FUENTE: Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC), Censo de poblacién y vivienda afio 2010

Educacion

La ciudad de Lago Agrio en el transcurso de los ultimos afios ha incrementado
de manera desordenada su equipamiento basico de la educacion, lo que ha
permitido dar una respuesta incompleta de las necesidades educativas;
actualmente se cuenta con profesionales capacitados que han visto en la
riqueza ecologica, la identidad cultural, la proteccion ambiental y en el
adelanto técnico, las fortalezas en las que se debe asentar el proceso
formativos del cantdn, sin embargo, se ha detectado la falta de coordinacion
con los subsistemas de educacion (bilingtie y hispano) y con el trabajo inter-
institucional, generando desentendimientos a la hora de concertar las politicas

educativas.

En la ciudad de Lago Agrio, funciona el sistema de educacion bilingie e
hispana; el trabajo de la direccion bilinglie es importante por las propuestas y
resultados obtenidos en los dltimos afos, en donde el apoyo de
organizaciones No Gubernamentales han jugado un papel preponderante, el
proceso sigue adelante buscando las adecuadas concepciones teoéricas y
practicas que le permitan clarificar y planificar el aporte mas adecuado para la

poblacion.

En el area urbana, los establecimientos educacionales se caracterizan por ser
completos, con un profesor para cada grado, mientras que en la zona rural y
periférica las escuelas pluridocentes (con dos o tres profesores para todos los

grados).
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DATOS | CAMPO | CIUDAD |

indice de Desarrollo Educativo 45,0 55,9
Analfabetismo de Mayores de 15 anos % 10,5 6,3
Alfabetismo de Mayores de 15 anos % 89.5 93,7
Anos promedios de Escolaridad de la Poblacion 4,6 6,9
Adulta

Tasa Neta de Asistencia Primaria % 83.3 91,2
Tasa Neta de Asistencia Secundaria % 14,6 45,6
Tasa Neta de Asistencia Superior % 1,0 3.0,

FUENTE: Direccién Provincial de Educacion Sucumbios. SIISE 4.5/2008

La educacion indigena provincial, dependen del Sistema uUnico de Ensefianza
Estatal (Educacion Hispana), con la creacion del DIPEIB Sucumbios se presenta
la falta de profesores indigenas debidamente capacitados, especialmente en la
etapa de Educacion Media, es por eso que la mayoria de los padres de familia
retiran a sus hijos de los establecimientos interculturales Bilingles para que

asistan a educarse en los centros de educacion hispana.

Una buena parte de los habitantes de la ciudad de Nueva Loja y del area de
influencia, participan en la educacion Preescolar, Primaria, Secundaria,
distribuida en toda la ciudad; la educacion formal en los Centros de Educacion
Superior (en las Extensiones de las Universidades y Escuelas Politécnicas),
como particular de Loja, UTE, localizadas en la ciudad, permiten al estudiante
optar por especialidades en las Facultades de Ingenieria Civil, Agronomia,
Administracion de Empresas, Sociologia, etc. y en las distintas Especialidades
Tecnoldgicas como: Turismo, Computacion, Agricultura, Mecénica Industrial y

Automotriz, Cerrajeria, etc.

Segun la informaciéon del censo de poblacién del afio 2010, en la zona de

influencia en estudio, bajo el titulo de Nivel de instruccibn mas alto al que asiste o

asistio, y que hace referencia a la poblacion mayor a cinco (5) afios, 3.713

personas no tienen ningun nivel de instruccion, y que en porcentaje es el 4,58%

del total de poblacién.
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Segun el parametro propuesto del nivel de instruccion mas alto al que asiste o
asistio, este arroja los siguientes resultados y que se refieren a los mas
importantes: asi tenemos en primaria el 37,54% del total, secundaria el 21,91%,
en educacion bésica el 13,24%, en bachillerato — educaciéon media el 9,83%, y

ciclo superior el 6,57%, tal como se puede observar en el siguiente cuadro

estadistico.

NIVEL DE INSTRUCCION MAS ALTO AL QUE ASISTE O ASIST 10

(5 aflos y mas)

NIVEL DE INSTRUCCION TOTAL
Ninguno 3.713
Centro de alfabetizacion 473
Preescolar 1.095
Primario 30.423
Secundario 17.752
Educacién béasica 10.729
Bachillerato — educacién media 7.963
Postbachillerato 784
Ciclo superior 5.320
Postgrado 309
Se ignora 2.471
TOTAL 81.032

FUENTE: Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC), Censo de poblacion y vivienda afio 2010

En cuanto se refiere al nUmero de alumnos y recursos del sistema educativo,
como fuente de la informacién se toma del Sistema Integrado de Indicadores
Sociales del Ecuador (SIISE), para el afio lectivo 2006-2007, en el nivel
preprimario se contaba con 1.861 alumnos, 54 planteles y 78 profesores; para el
nivel primario se contaba con 14.354 alumnos, 223 planteles y 594 profesores, y
en el nivel secundario se contaba con 5.969 alumnos, 36 planteles y 407

profesores.
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RECURSOS DEL SISTEMA EDUCATIVO

NIVEL ALUMNOS PLANTELES PROFESORES
PREPRIMARIO 1.861 54 78
PRIMARIO 14.354 223 594
SECUNDARIO 5.969 36 407

FUENTE: Sistema Integrado de Indicadores Sociales del Ecuador. SIISE, afio lectivo 2006-2007

e Salud
La fuente de informacién para el sector de la salud proviene del Sistema Integrado
de Indicadores Sociales del Ecuador y que hace referencia al afio 2007.

En materia de salud se tomara en cuenta para el analisis a los establecimientos

de salud con y sin internacion; ademas del personal que trabaja en ellos.

En el area de influencia del proyecto que es el cantdbn Lago Agrio, existen 7
establecimientos de salud con internacion, uno es publico y seis pertenecen al
sector privado, y en el caso de los establecimientos de salud sin internacién se
tiene los siguientes: 1 centro de salud, 10 subcentros de salud, 8 dispensarios, y 3

de otro tipo.

El personal que labora en todos estos establecimientos de salud, esta compuesto
del siguiente personal: 126 médicos, 8 odontélogos, 2 obstetrices, 33 enfermeros
y 89 auxiliares de enfermeria y que sumados da un total de 258 personas

dedicadas al sector de la salud.

Existe un hospital con 25 camas para internamiento y cinco clinicas privadas
creadas principalmente para la poblacion vinculadas con las exploraciones y
explotaciones petroleras; se estima que por cada 10.000 pobladores, solo hay 6
meédicos y 0,5 obstétricas que respondan a sus necesidades; la problematica de
la salud se caracteriza por la limitacion en los servicios y la escasa cobertura en
salud preventiva en el &mbito de las zonas rurales, esta situacion se debe a la

ubicacion dispersa de las comunidades, dificultad de acceso, falta de vias de
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comunicacion, escasez de recursos econdémicos, mala calidad de los servicios y

lejania de los centros de salud.

Actualmente se encuentra en construccion el nuevo hospital de Solca y el nuevo
Hospital Regional perteneciente al Ministerio de Salud, que dara albergue a un
namero mayor de pacientes.

Estos hospitales se encuentran ubicados en dos calles transversales a la Av.
Quito en los km1+200 y km 2+000.

La desnutricion cronica es de 41.4% y el hacinamiento, como la convivencia de
mas de tres personas por habitacion es de 37,4%; la mortalidad en los nifios
menores de un afio es de 54,5%; el desconocimiento para la atencidn primaria,
problemas en la comunicacion con los pacientes por el desconocimiento del
idioma, el aparecimiento de seudo agentes de la salud (falsos shamanes), la
asimilacion en la alimentacion rural ciertos productos artificiales en el detrimento

de los nutrientes naturales aumentan la dificultad para tratar el tema.

INDICE DE SALUD CAMPO | CIUDAD

indice de Salud 43,5 52,5
Tasa de Mortalidad Infantil (%) 59,6 63,0
Desnutricion Crénica de Ninos Menores de 5 anos (%) 42,6 40,2
Desnutricion Global de Ninos Menores de 5 anos (%) 35,94 33,19
Hogares con Saneamiento Bdsico (%) 18,5 54,4
Personal de Salud por cada 10.000 habitantes 4,9 25,6
Personal Equivalente de Salud, sector Publico por cada 10.000 1,8 10,41
habitantes

Personal Equivalente de Salud, sector Privado por cada 10.000 3.09 15,19
habitantes

FUENTE: VI Censo de Poblacién y V de Vivienda Datos afio 2001-INEC INFOPLAN

* Vivienda

Segun el Censo poblacién y Vivienda del afio 2010 en el area de influencia
directa hay 29.509 viviendas. El tipo de vivienda calificado como casa o villa es el
MAas numeroso con un total de 18.591 viviendas, lo que representa el 63,0 del

total de ellas.
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Otros tipos de vivienda que tienen porcentajes significativos dentro del total de
viviendas son: el 5,58% corresponden al tipo de departamentos en casa o edificio,
el 14,26% son cuartos en casa de inquilinato, el 7,56% son mediaguas y el 7,72%

corresponden al tipo de rancho, tal como se puede apreciar en el siguiente cuadro

estadistico:

TIPO DE VIVIENDA
CATEGORIA TOTAL PORCENTAJE
Casa o villa 18.591 63,0
Departamento en casa o edificio 1.647 5,58
Cuarto (s) en casa de inquilinato 4.209 14,26
Mediagua 2.231 7,56
Rancho 2.279 7,72
Covacha 173 0,59
Choza 147 0,50
Otra vivienda particular 150 0,51
Hotel, pensioén, residencial u hostal 29 0,10
Cuartel militar, de policia o bomberos 4 0,01
Hospital, clinica, etc. 2 0,01
Convento o institucion religiosa 4 0,01
Otra vivienda colectiva 30 0,10
Sin vivienda 13 0,04
TOTAL 29.509 100

FUENTE: Censo de poblacién y vivienda. Afio 2010. INEC

En lo referente a disponibilidad de servicios basicos que disponen las viviendas,
el servicio eléctrico es el de mayor cobertura, al prestar el servicio al 87,32% del
total de las viviendas, le sigue en importancia el servicio de telefonia celular
dando cobertura al 77,67% de los hogares, el servicio de eliminacion de basura
por carro recolector también tiene un porcentaje alto de cobertura con el 70,85%
de los hogares.

Otros tipos de servicios como el de agua por red publica, red publica de
alcantarillado y telefonia convencional alcanzan porcentajes inferiores al 50% del
total de las viviendas, tal como se puede apreciar en el cuadro siguiente.
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COBERTURA DE SERVICIOS BASICOS QUE DISPONEN LAS VI VIENDAS

SERVICIOS
LAGO AGRIO PORCENTAJE

Servicio de agua por red publica 7.939 33,69
Conectado a red publica de alcantarillado 11.145 47,30
Red empresa eléctrica de servicio publico 20.577 87,32
Disponibilidad de teléfono convencional 5.241 22,10
Disponibilidad de teléfono celular 18.416 77,67
Eliminacion de basura por carro recolector 16.694 70,85
TOTAL VIVIENDAS (NUMERO) 23.564

FUENTE: Censo de poblacién y vivienda Afio 2010. INEC

Respecto a la distribucion de la poblacion por sexo, se nota un predominio de
poblacién masculina, 51% frente al 49% de mujeres, tendencia tipica de la region
amazobnica, opuesta a la distribucion de la poblacién por sexo a escala nacional,
que en el periodo 1995-1999 fue de 98 hombres por cada 100 mujeres. Ello

podria indicar la presencia de una migracion selectiva de mujeres.

@ POBLACION POR SEXO

Hombre | 46966

: 100000
Mujer | 44778
Total | 91744 50000
1 H B

Hombre Mujer Total

Fuente: VII Censo de Poblacién y VI de Vivienda Datos afio 2010 INEC.

Poblacion Indigena de Sucumbios

De acuerdo a la informacion proporcionada en el documento Zonificacion
Ecoldgica Econémica de la Amazonia Ecuatoriana (ECORAE); la poblacion de
Sucumbios es multiétnica y multicultural, originaria de indigenas; la poblacion
indigena que pueblan actualmente a la provincia son los siguientes: Sionas,
Secoyas y Cofan, se unieron posteriormente las nacionalidades Kichwas y
Shuaras, constituyendo actualmente el 10,4% del total de la poblacién; viven una

relacion de desigualdad frente a una sociedad blanco-mestiza que se impone por
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las actividades petroleras y mineras; ademas por la colonizaciéon de campesinos

serranos y costefios y la presencia de los militares.

Hoy el indigena de Sucumbios, sobre todo el joven esta perdiendo sus valores
culturales, sus idiomas, maneras de conocer, entender y manejar el mundo, el
saber de la medicina ancestral, la agricultura respetuosa del medio ambiente,
para adaptarse al mundo de los blancos donde muchas veces se encuentra
frustrado, hay poco interés por la valoracion, defensa y rescate cultural de su

modo de vida (caceria, medicina natural, artesanias, etc.).

Problemas Migratorios

El proceso migratorio esta directamente relacionado con la economia local; ademas
es el resultado de la busqueda de satisfacer en otros lugares las necesidades que
no son posibles hacerlos en el lugar de origen, lo que ha contribuido de manera
determinante al cambio demogréafico provincial, pues existe un alto grado de
migracion hacia otras ciudades en un porcentaje de 29,78%, especialmente a la
capital Quito y hacia otro paises del Norte América y Europa proceso migratorio de
la mano de obra, artesanal, agricola y de la construccion, fendbmeno que trae
consigo secuelas de tipo econdmico, cultural, social y la ruptura del nacleo familiar,
en especial en el sexo masculino; padres de familia dejan en total abandono a
esposa e hijos por trasladarse a otras ciudades o poblados e inclusive se han

trasladado al extranjero en busca de trabajo y mejorar sus salarios.

Cabe sefalar ademas que con la llegada de los migrantes procedentes del
Colombia, se han incrementado las necesidades y demandas de servicios basicos y
vivienda, pues la frontera sur oriental Colombia - Ecuador, corresponde al
departamento de Putumayo, donde se ha constituido la principal zona de cultivo y
produccion de cocaina, informacion proporcionada por los periédicos de circulaciéon
nacional y local especialmente en la ultima década resalta la presencia de grupos
armados de la guerrilla de las Fuerzas Armadas Revolucionarias de Colombia

(FARC) y del Paramilitares Autodefensas Unidas de Colombia (AUC), situacion que



- :
/“\- Fii%amlo

somos todos...

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
ha empeorado con el enfrentamiento de las guerrillas en el bajo Putumayo, lo que

ha ocasionado a que muchas familias se vean afectadas en su economia.

Con la implementacién del Plan Colombia en el afio 2002, se inicia el camino de
coordinacion y dialogo con el Ministerio de Relaciones Exteriores, La conferencia
Episcopal Ecuatoriana, ACNUR, con la finalidad de elaborar un Plan de
Contingencias a fin de dar respuesta a la presencia de refugiados en la provincia de
Sucumbios, en respuesta de las victimas de la violencia y dando apoyo a los

refugiados con el aporte de organismos Gubernamentales y No Gubernamentales.
Servicios Basicos

La cobertura de agua potable en Nueva Loja es de 65%, dando un déficit del
servicio del 35%, ademas el sistema de agua potable actual tiene diversos
problemas que requieren sean resueltos de forma inmediata e integral; para ello el
Municipio esta en proceso de construccion del Plan Maestro de Agua Potable, asi
como la aplicacion de acciones emergentes de solucion sistémica a corto y
mediano plazo.

El 57% de la poblacion de Nueva Loja cuenta con alcantarillado sanitario y el 48%
con alcantarillado pluvial.

La cobertura de recoleccion de basura dentro del cantén, alcanza el 85%.

9 2% 57%
100 —2726%9%49410045% 2 A9% g =

o Bewd . =88 _. ____l"_-"l - ==,
<|xlolz|s|2|9l]e TTT——
S 2E|3|9 z = SANITAR ———
=2 &= = PLUVIAL
w
=

ALCANTARILLADO
A.A.P.P OTRO ABASTECIMIENTO

FUENTE: Municipio Canton Lago Agrio. Acceso Agua potable y Alcantarillado.
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Vialidad

Dentro de la trama vial de la ciudad de Nueva Loja encontramos: 148938,41m de

calles lastradas, 48812,67m de calles con pavimento flexible; 8530,04m de calles
con pavimento rigido (hormigén); y, 4636,73m de calles con adoquin de cemento.

2.2  ldentificacion, descripcion y diagndstico del problema

Esta via constituye una arteria vial muy importante porque acoge a todo tipo de
vehiculos que ingresan a la ciudad de Nueva Loja generandose congestion
vehicular y riesgos importantes debido a la existencia de una sola calzada de 8m

de ancho que no es suficiente para que el trafico sea fluido.

El Ministerio de Transportes y Obras Publicas MTOP es la institucion encargada
de llevar adelante la planificacion, el disefio, construccion y mantenimiento vial de
carreteras y puentes en el Ecuador, ha establecido la necesidad de emprender un
Programa de integracion de la red vial a fin de integrar a la poblacion localizada
en este sector, dotando de una adecuada infraestructura y contribuir al progreso y

desarrollo de la zona.

De lo mencionado anteriormente, se debe manifestar que los aspectos
fundamentales que requiere la via de ampliacion -con proyecto- son dar mejores
condiciones tanto horizontal como vertical y que a futuro formaran parte de la red
vial que integra a la ciudad de Nueva Loja, a una carretera con una adecuada

infraestructura vial, y contribuir al progreso y desarrollo de la zona.

Ademas se debe mencionar que por la integracién en el sector, a futuro se
incrementaran los servicios basicos; con consecuencias de efectos
multiplicadores positivos como es mejorar en el ordenamiento para el flujo,
circulacién vehicular y contar con una sefializacion preventiva, informativa y

turisticas.
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El proyecto de ampliacion de la via a Quito de 6+276Km., de longitud; contara

con una carpeta de pavimento asfaltico de 7,5cm., se enmarca dentro del Tipo
Camino Clase Il, Terreno Ondulado y Plano, adicionalmente el area de influencia
directa esta en proceso de consolidacidbn con programas habitacionales en
expansion dentro del sector periférico de la ciudad de Nueva Loja, Canton Lago
Agrio, que de una u otra manera permitira a la poblacion acceder a una carretera
con una adecuada infraestructura vial, con mejores condiciones tanto horizontal
como vertical y contribuir al progreso y desarrollo de la zona; ademas requieren
los pobladores trasladarse hacia al centro de la ciudad y/o hacia sus viviendas y

actividades de gestion en la ciudad.

Con lafinalidad de que los trabajos de construcciéon y mantenimiento, no
generen un impacto negativo al medio ambiente, también se han desarrollado

intervenciones de mitigacion las cuales deben cumplirse rigurosamente.

Al ser la via Quito el Unico eje Longitudinal que atraviesa la ciudad, actualmente
se han generado los siguientes problemas:

» Congestion vehicular, en un corto periodo de tiempo vy el nivel de servicio

de la via disminuido notablemente.

» Ladificultad e inseguridad que tienen para movilizar a la poblacién durante
todo el afo, ocasionando incomodidad al momento realizar tareas
cotidianas relacionadas con la transportacion ademas se generan
inconvenientes de tipo social, haciendo compleja la conectividad con los

barrios de la ciudad.

e Sin las mejoras de vias, salud, educacién y vivienda, propendemos a la

migracion de sus habitantes.

» Las vias constituyen herramientas necesarias para el desarrollo socio -
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econdémicos de los pueblos, consecuentemente toda mejora ayudara a

optimizar la calidad de vida de sus habitantes.

2.3 Linea Base del Proyecto

El canton Lago Agrio presenta una dinamica poblacional diversa y cuenta con la
presencia  de tres nacionalidades indigenas como son: Kichuas, Cofanes y
Shuaras, ademas del pueblo afrocuatoriano. Los asentamiento indigenas se
presentan especialmente en el area rural; en el area urbana hay gran diversidad
de habitantes entre ellos mestizos, colonos de diferentes regiones del pais; es
importante sefalar la representativa poblacion colombiana que asciende a un
13% de la poblacién cantonal. El atractivo petrolero ha constituido el motor

principal del crecimiento urbano.

En la actualidad la ciudad de Nueva Loja ha experimentado un acelerado
crecimiento poblacional, teniendo como eje longitudinal la Via Quito, a lo largo de
la cual encontramos en proceso de consolidacion asentamiento humanos de
diferentes estratos sociales, por otra parte; el crecimiento poblacional es el

resultado del comportamiento de las variables demograficas fundamentales:
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Grupos de edad Casos

Menor de 1 ano 1760

De 1 a 4 anos 8952

De 5 a 9 anos 11429

De -IO a -|4 OﬁOS 10936 POBLACION GRUPQOS DE EDAD

De 15 a 19 anos 9674 13822

De 20 a 24 anos 8400 10000

De 25 a 29 anos 7935 8000

De 30 a 34 afos 6829 P

De 35 a 39 anos 5898 2000

De 40 a 44 afios 4919 e e e e e e e e e m e m .
De 45 a 49 afios 4396 REESSEESS55 5555555555 ¢
De 50 @ 54 arfios 3061 RSP EREE R R L DS LS
Do 5559 afos | 2508
D6600640ﬁos ]793 = C}DC}C}DDC}C}DDC}C}DDDC}DDE
De 65 a 69 anos 1400

De 70 a 74 anos 935

De 75 a 79 anos 482

De 80 a 84 anos 240

De 85 a 89 anos 122

De 90 a 94 anos 45

De 95 a 99 anos 16

De 100 anos y mds 14

Total 91744

fecundidad, mortalidad y migracion; por ello la dinamica demografica esta

intimamente ligada con la dindmica social y econémica de la region.

Canton Lago Agrio

Fuente: VII Censo de Poblacién y VI de Vivienda Datos afio 2010 INEC.

Respecto a la distribucion de la poblacion por sexo, se nota un predominio de
poblacién masculina, 51% frente al 49% de mujeres, tendencia tipica de la region
amazonica, opuesta a la distribucion de la poblacién por sexo a escala nacional,
que en el periodo 1995-1999 fue de 98 hombres por cada 100 mujeres. Ello
podria indicar la presencia de una migracién selectiva de mujeres.
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@ POBLACION POR SEXO

Hombre | 46966 100000
Muijer | 44778

Total | 91744

50000

(i) . . . . I .

Hombire FMujer Total

Fuente: VII Censo de Poblacién y VI de Vivienda Datos afio 2010 INEC.

El 52,93% de la poblacién reside en el area urbana y se caracteriza por ser una
poblacion preponderantemente joven ya que el 46,59% son menores de 20 afos,
segun se puede apreciar en los datos de de la pirdmide de poblacién por edades

y sexo de este Canton.

Ciudad Nueva Loja
Gru pos de edad POBLACION URBANA POR GRUPOS DE EDADES

Menor de 1 ano 866 60000

De 1 a 4 anos 4431

De 5 a 9 afos 5692 50000

De 10 a 14 anos 5416 10000

De 15 a 19 anos 5053

De 20 a 24 afos 4692 30000

De 25 a 29 anos 4723 20000

De 30 a 34 anos 3977 10000

De 35 a 39 anos 3388

De 40 a 44 anos 2828 0-‘TIJ-]-rl-rl-rl-rl-r'-r'-r'|'u'u L A s e
De 45 a 49 afnos 2458 SR R R R
De 50 a 54 aos 1613
De 55 a 59 afios 1201 oI frErEiisiiiciicid
De 60 a 64 afos 846 T Iz irirriiiraeziat
De 65 a 69 afos 631 &
De 70 a 74 anos 379

De 75 a 79 anos 193

De 80 a 84 anos 99

De 85 a 89 anos 49

De 90 a 94 anos 19

De 95 a 99 anos 5

De 100 anos y mds 3

Total 48562
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Fuente: VII Censo de Poblacién y VI de Vivienda Datos afio 2010 INEC.

El cantdn Lago Agrio estd conformado por 7 parroquias, una urbana y seis
rurales. La parroquia urbana es Nueva Loja, con el 50% de la poblacion provincial
y, las parroquias rurales Santa Cecilia, Dureno, El Eno, General Farfan, Pacayacu

y Jambeli.

Por su parte, la ciudad de Nueva Loja esta divida en cinco sectores y conformada
por 134 asentamientos humanos ; 24 ubicados en el sector Norte, 24 ubicados en
el sector Sur, 19 ubicados en el sector Este, 50 ubicados en el sector Oeste ;y, 17
ubicados en el sector central de la ciudad.

ASENTAMIENTOS HUMANOS EN EL AREA URBANA DE NUEVA LOJA

NO EN EL EN EL PLANO

SECTOR # ASENT. EN EL MIES MIES MUNICIPAL
NORTE 24 14 10 22
SUR 24 16 8 17
ESTE 19 12 7 18
OESTE 50 23 27 36
CENTRO 17 5 12 17
TOTAL 134 70 64 110
PORCENTAJE  100% 52.24 47.76 82.1

Fuente : Diagnostico Participativo, plan de Desarrollo GADMLA , ANO 2010.

El proyecto se encuentra dentro del perimetro urbano de la ciudad Nueva Loja;
esto es en la bifurcacion de las calles de ingreso a la ciudad; actualmente la via
tiene las areas suficientes para el disefio de la ampliacién, sin embargo tiene
algunas complejidades como viviendas, estaciones de servicio, letreros con
informacion de negocios, que estan dentro del derecho de via 0 se encuentran
implantados en la zona lateral del camino donde se realizara la ampliacion de esta

infraestructura.

El proyecto inicia en la abscisa 0+000 a una altura de 304,00msnm., y concluye

en la abscisa 6+276 a una altura de 310,00msnm., la topografia del sector
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corresponde a ondulada y plana, esta carretera actualmente se encuentra con

carpeta asfaltica en malas condiciones en el corredor central de circulacion vial
actual, mientras que en los sectores a ser utilizados para la ampliacion se
encuentra a nivel de mejoramiento (lastrado), en sitios puntuales en otros casos,
corresponde a cerramientos de propiedades y otros presentan vegetacion del
sector; ademas se observa la presencia por el lado derecho de la tuberia del
oleoducto, y por el lado izquierdo la tuberia del gasoducto, se encuentra enterrada
por los sectores donde se procedera a la ampliacién, con un ancho aproximado
de 4,90m.

Las condiciones técnicas es el de ampliar la via a Quito ubicada en la ciudad de
Nueva Loja, en una longitud de 6+273km con pavimento flexible, con mejores
caracteristicas geomeétricas a la existente, que permitira mejorar el nivel de
servicio vehicular y facilitara a que la poblacion se integre en el menor tiempo
posible al desarrollo econémico y social del pais, actualmente la seccién de la via
presenta un ancho variable de 7 a 9m a lo largo de su trayectoria, con dos
carriles, cabe indicar también que la via se encuentra en mal estado en un 80 %
de la longitud total, y al ser la Unica via de articulacion entre la capital nacional y el
Cantdn se convierte en un eje dindmico; el transito vehicular es excesivo y
cadtico especialmente en horas pico, considerando que existen diversos
establecimientos educativos, edificios administrativos, desde un punto de vista
técnico esta via no cumple con la seccidn requerida para el flujo vehicular que
presenta, convirtiéndose en un eje de inseguridad para peatones y quienes
utilizan transporte motorizado y no motorizado, razon por la cual se ha visto en la
imperiosa necesidad de proyectar la via a cuatro carriles con aceras laterales y un
parterre central de 2m; para un ancho total de 24m., con una calzada

pavimentada de 14.60 m con espaldones laterales de 0.70 m.

El tiempo de ejecucion de la ampliacion de la via Quito en Lago Agrio, es de

dieciocho (18) meses.
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SECCION TIPICA PROPUESTA
ESCALA 1100
EJE PROPUESTO
1100 420, 1100
CARRIL HACIALAGO AGRIO CARRIL HACIA SANTA CECILIA

00 4,00 4.00 4.00 p) 4.00 00

(@ Purto de Aplicacion del Proyecto Vertical © (2 Bordillo de horrigon dase "B (Fc=180 Kg/la2.)

(2 Matertial pétreo para mejorarmiento de subrasante e=30cm (8 Aceras de homigén dase "B (fc=180 Kglom2)) e = 10cm
(3 Subbasedase4e=020m (9 Poste de alurmbrado publico y luminarias.

(4 Baseasfdicae=0075m 10 Ductos parared electrica de alurrbrado

(5 Capa de hormrigon asfaltico e=0.075m 11 Parterre encespado

(6 Capade rodadura existente e= 15cm 12 Capa de honigén asfattico e=0.06m(refuerzo)

De acuerdo a la propuesta de ampliacion, los cerramientos de propiedades
privadas que van a ser removidos en el lado norte estan ubicados en las abscisas;
0+300; 0+436.78 ; 0+600 ; 0+855.11 ; 1+600 ; 1+800 ; 2+700 ; 3+218.74 ; 3+400 ;
4+300 ; 5+000 ; 5+200 ; 5+900 ;y, en el lado sur con la finalidad de mantener la
franja de proteccion del poliducto, los cerramiento privados afectados estan
ubicados en las abscisas: 0+200; 0+436.78; 1+100; 1+800; 2+626.34; 2+846.04,
3+178.78; 3+467.56; 3+505.83; 5+079.43; 5+770.82.
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2.4.- Analisis de Oferta y Demanda

Definiendo el transporte como un mercado, la oferta y la demanda esté constituida
asi: la oferta es la Red Vial o la carretera en estudio y la demanda es el Trafico

Vehicular o los vehiculos que circulan por ella.

2.4.1.- Oferta

Para la determinacion de la oferta de infraestructura, se realizé un inventario vial
de la ruta existente, esto es el tramo Lago Agrio — Cascales, de 6+276 Km. de
longitud, que es la situacion sin proyecto que permite el enlace entre la ciudad de

Quito y la ciudad de Nueva Loja, Canton Lago Agrio.
2.4.2 Demanda

Para la determinacion de la demanda o trafico vehicular en términos del Trafico
Promedio Diario Anual TPDA y su proyeccion, para el presente informe se toma
en cuenta datos del estudio de trafico de la Avenida Quito del tramo: Lago Agrio -

Cascales.

El estudio de trafico vehicular, tiende a cumplir el objetivo de determinar el Tréafico
Promedio Diario Anual TPDA existente, determinar la velocidad promedio de
circulacion en el proyecto Avenida Quito en la ciudad de Nueva Loja del Cantén

Lago Agrio, provincia de Sucumbios.

El estudio de trafico vehicular enfoca al trafico existente que circula por el

proyecto.

Con la finalidad de realizar el estudio de trafico vehicular existente (TPDA) y sus
caracteristicas, se realizaron contajes volumétricos automaticos y manuales de
clasificacion vehicular, determinacion de velocidad promedia de circulacion. Esta
informacion del trafico actual es la base principal para la proyeccion y asignacion

del trafico futuro que va a circular por el proyecto.
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TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL-TPDA EXISTENTE

(vehiculos)
TRAMO T.P.D.A LIVIANO | BUS | CAMION | CAMION | CAMION
2 EJES 3 EJES +3 EJES
Lago Agrio - Cascales 16679 12793 1589 1745 320 232
(ano 2011)

Fuente : Estudios de Trafico Av. Quito
Ejecucion : ESDICOM Consultores Cia. Ltda.

2.4.3 Asignacion de tréafico al proyecto

El proceso de asignacion de trafico vehicular al proyecto esta formado por el
trafico existente que es el que hace su recorrido por el camino actual mas un
trafico generado debido al mejoramiento de la carretera y que se presentaria a
partir de que entra en funcionamiento la via mejorada. Para este proyecto no se

ha considerado un trafico generado.

TRAFICO ASIGNADO

PROYECTO: LAGO AGRIO - CASCALES

ANO T.P.D.A LIVIANO BUS CAMION | CAMION | CAMION
2 EJES 3 EJES +3 EJES
EXISTENTE
Lago Agrio - Cascales 16679 12793 1589 1745 320 232
(2011)
ASIGNADO
Lago Agrio - Cascales 17152 13174 1625 1788 328 238
(2012)

Fuente: Estudios de Trafico Av. Quito
Ejecucion : ESDICON Consultores Cia. Ltda.

2.4.4 Proyecciones de Trafico Asignado al proyecto

Luego de realizado la asignacion de trafico al proyecto, que considera al trafico
existente que se obtuvo del estudio de trafico para determinar el Trafico Promedio
Diario Anual que utilizara la via en estudio, se realizan las proyecciones de trafico
utilizando premisas que estan en funcion del crecimiento poblacional, crecimiento

del PIB y crecimiento del parque automotor.
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Los volumenes de trafico futuro, para efectos del proyecto se derivan a partir del

trafico actual y del incremento del transito esperado al finan del periodo o afo

meta seleccionado, el mismo que se considera de 20 afios.

Las Tasas de Crecimiento Vehicular, por tipo de vehiculo y para el periodo de

vida util del proyecto, se presentan en el cuadro siguiente.

TASAS DE CRECIMIENTO ANUAL (%)

PERIODO | LIVIANO BUS CAMION
2010-2015 1,0298 1,0224 1,0245
2015-2020 1,0265 1,0199 1,0218
2020-2031 1,0239 1,0179 1,0196

Fuente : Estudios de Trafico

Proyecciones

La metodologia se basa en la relacion directa que existe entre el crecimiento
global del pais y el trafico vehicular. Por lo tanto, se asume que las tasas de
crecimiento del parque automotor corresponden a la proyeccion del Trafico

Promedio Diario Anual (TPDA).

La expresion matematica que se utilizé para las proyecciones del trafico promedio

diario anual, es la siguiente:

TPDA; = TPDA, (1 +)"

Donde:

TPDA¢ Trafico Promedio Diario Anual futuro

TPDA, = Trafico Promedio Diario Anual actual

U = Tasa de Crecimiento anual por tipo de vehiculo

En los cuadros siguientes, se presenta las proyecciones del TPDA existente y

asignado al proyecto, para los afios de vida util del proyecto.
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PROYECCIONES DE TRAFICO

CARRETERA: LAGO AGRIO - QUITO
TRAMO: LAGO AGRIO - CASCALES

UBICACION: Km. 2,5 LONGITUD: 6,276
ANO LIVIANO BUS CAMION 2E CAMION 3E C. <3EJES TOTAL
2011 12793 1589 1745 320 232 16679
2012 13174 1625 1788 328 238 17152
2013 13567 1661 1832 336 244 17639
2014 13971 1698 1876 344 249 18139
2015 14387 1736 1922 353 256 18654
2016 14769 1771 1964 360 261 19125
2017 15160 1806 2007 368 267 19608
2018 15562 1842 2051 376 273 20103
2019 15974 1879 2096 384 279 20611
2020 16398 1916 2141 393 285 21132
2021 16789 1950 2183 400 290 21614
2022 17191 1985 2226 408 296 22106
2023 17602 2021 2270 416 302 22610
2024 18022 2057 2314 424 308 23125
2025 18453 2094 2360 433 314 23653
2026 18894 2131 2406 441 320 24192
2027 19346 2169 2453 450 326 24744
2028 19808 2208 2501 459 333 25308
2029 20281 2248 2550 468 339 25886
2030 20766 2288 2600 477 346 26476
2031 21262 2329 2651 486 352 27081

Fuente: Estudios de Trafico

Si el cuadro indicado representa la demanda, lo comparamos con la oferta de
infraestructura del proyecto, esta satisface las necesidades de movilidad y

seguridad, misma que se justifica de la siguiente forma:

El proyecto lo constituye una via de 4 carriles, cuya capacidad horaria maxima por
carril para este tipo de carretera es de 1.200 vehiculos/hora, lo que quiere decir,
tedricamente que este proyecto operaria a niveles de saturacion cuando la
demanda alcance los 115.200 vehiculos diarios. Por tanto, la via satisface la

demanda proyectada.
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2.5.- ldentificacién y caracterizacién de la poblac  i6n objetivo (beneficiarios)

De acuerdo al VIl Censo de Poblacion y VI de Vivienda Datos afio 2010; INEC),
se ha determinado que la poblacion en el Canton Lago Agrio, urbana y rural, alcanza
a 91.744 habitantes y la ciudad Nueva Loja cuenta con 48.562 habitantes, que se

beneficiarian con la ampliacion de la via Quito.

Canton Lago Agrio

Fuente: VII Censo de Poblacién y VI de Vivienda Datos afio 2010 INEC.

Los beneficios directos que se llega a determinar por la mejora de un proyecto
vial, son los derivados por el Ahorro en los Costos de Operacion de Vehiculos, los

mismos que son transmitidos directamente a los usuarios de la via, siendo la

Grupos de edad Casos POBLACION GRUPQOS DE EDAD
Menor de 1 ano 1760 14000
~ 12000
De 1 a 4 anos 8952 10000
De 5 a9 anos 11429 8000
De 10 a 14 anos 10936 6000
De 15 a 19 afnos 9674 4000
De 20 a 24 afios 8400 o
De 25 a 29 afos 7935 © 8888855838888 8888888834%
De 30 a 34 anos 6829 5 RERERERERERERREEREEGE
Dedsadanos | o8
De 40 a 44 Gfos 4919 5332429 MRL R38Rl . S
De 45 a 49 afos 43964 s 888888888883888388%
De 50 a 54 anos 3061 e
De 55 a 59 anos 2508
De 60 a 64 anos 1793
De 65 a 69 anos 1400
De 70 a 74 anos 935
De 75 a 79 anos 482
De 80 a 84 anos 240
De 85 a 89 anos 122
De 90 a 94 anos 45
De 95 a 99 anos 16
De 100 anos y mds 14
Total 91744
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poblacién del cantdon Lago Agrio los que se beneficiaran directamente con la
ejecucion del proyecto, ya que son los usuarios de los vehiculos que transitan por
la via en estudio, el cual tiene un Trafico Promedio Diario Anual (TPDA) existente
de 16.679 vehiculos para una poblacion demandante para el afio 2010 de 91744
habitantes, y que proyectados para la vida util del proyecto se llegara para el afio
2030 a una poblacion futura demandante beneficiada de 172.589 habitantes y un
TPDA de 26.476 vehiculos.

Proyeccion de la poblacion
o Poblacion demandante potencial y efectiva

La poblacién demandante potencial y efectiva que se beneficiara con la ejecuciéon
del proyecto corresponde al cantdon Lago Agrio, con una poblacion de 91.744
habitantes en el afio 2010. Para realizar la proyeccion de la poblacion
demandante potencial y efectiva durante la vida util del proyecto que es de 20
afos, se utiliza una tasa promedio calculada del periodo 2001-2010 de las
proyecciones del INEC, que es de 3,21% anual, llegando a una poblacién de
172.589 en el afio 2030 .

Proyeccion de la demanda potencial

Afos N° de Habitantes
2010 91.744
2011 94.689
2012 97.728
2013 100.866
2014 104.103
2015 107.445
2016 110.894
2017 114.454
2018 118.128
2019 121.920
2020 125.833
2021 129.873
2022 134.041
2023 138.344
2024 142.785
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2025 147.368
2026 152.099
2027 156.981
2028 162.020
2029 167.221
2030 172.589

FUENTE: Proyecciones de poblacion por provincias, cantones, areas, sexo y grupos de edad. Periodo: 2001-

2010. INEC y Censo de poblacion y vivienda afio 2010, INEC.

3.- OBJETIVOS DEL PROYECTO

3.1

3.2

El Objetivo general y objetivos especifico  s.-

El objetivo general:

Establecer un sistema econdémico social, solidario y sostenible del proyecto

Los Obijetivos especificos:

« Mejorar las condiciones de la calzada existente, mediante la
ampliacion de la via a cuatro carriles con una longitud de
6+497,20km, con caracteristicas para soportar un mayor transito
vehicular.

* Plan de manejo Ambiental, a través de la fiscalizacion ambiental debe
garantizar no afectar al medio ambiente con la ampliacion y
rehabilitacion de la avenida Quito en Lago Agrio.

» Socializar sobre el cuidado ambiental en beneficio de la poblacion e
indemnizar a los propietarios de los terrenos afectados por la
ampliacion de la Avenida Quito, a lo largo del proyecto vial.

Indicadores de resultado

Las condiciones técnicas es el de ampliar la via a Quito ubicada en la
ciudad de Nueva Loja, Cantén Lago agrio, en una longitud de 6+276 km con
pavimento flexible, con mejores caracteristicas geométricas a la existente,

gue permitira mejorar el nivel de servicio vehicular asi como de su poblacion
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se integre en el menor tiempo posible al desarrollo econémico y social del

pais.

El constructor de la obra previo a la Recepcién Provisional y Definitiva del
proyecto, debera haber concluido todos los trabajos objeto del contrato en
una longitud de 6+276 km ., con un ancho de proyeccion a cuatro carriles
con aceras laterales de 3m y un parterre central de 2m; para un ancho total
de 24m., con una calzada pavimentada de 14.60 m con espaldones
laterales de 0.70 m., en un plazo de 18 meses . La calidad y durabilidad de
la obra estara determinada por la aplicacion de los estudios, materiales
utilizados y de la ejecucion de los trabajos, dentro de las normas del manual
de especificaciones MTOP-001-F-2002.

Por lo que es responsabilidad del Fiscalizador verificar el cumplimiento de
los plazos, longitudes, anchos de la avenida, parterre central, etc., asi como
de la aplicacién de los estudios, buena calidad de los materiales estipulados
en el estudio, ademas debe exigir el uso de maquinaria que se indica en el

contrato a fin de que el constructor pueda cumplir con lo programado.

Posteriormente una vez que terminada la obra la auditoria de los trabajos
realizados estara determinada por los usuarios del proyecto y por una
auditoria que puede ser contratada por el mismo Municipio o solicitar a la
Contraloria General del Estado designe los auditores para poder verificar la
calidad de los trabajos por el constructor.

El Constructor y el fiscalizador respetara los estudios ejecutados, para la
determinacién de los espesores de la estructura del pavimento se ha
utilizado el método de la AASHTO 93, ver Anexo 3 “Disefio de Pavimento
Flexible”, calculandose para dos las dos alternativas de disefio la primera

para un reforzamiento y la segunda para una estructura nueva. A
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continuacion se presenta el resumen de los espesores del pavimento

requerido.
ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO FLEXIBLE CON GEOMALLA
Espesor Espesor
CAPA (cm) CAPA (cm)
Carpeta Asfaltica 5 Carpeta Asféltica 7.5
Carpeta Asfaltica Existente 16 Base Asfaltica 7.5
Material Granular Existente 50 Subbase Clase 3 20
Mejoramiento de la
subrasante 30
Geomalla Multiaxial + —
Geotextil

Las caracteristicas de calidad de la Avenida, tendra un nuevo pavimento de

mejores caracteristicas al existente, cuyos valores se detallan en el cuadro

anterior (alternativa 2), el mismo que garantizara una vida Gtil acorde al disefio;

las mismas que estan examinadas en las cantidades de obra del proyecto.

3.3  Matriz de Marco Logico
(Anexo No 2): Se adjunta cinco hojas conteniendo el marco légico de:

- FIN
- PROPOSITO
- OBJETIVOS

- ACTIVIDADES

4.- VIABILIDAD Y PLAN DE SOSTENIBILIDAD
4.1 Viabilidad Técnica

El Ministerio de Transportes y Obras Publicas, certificara la vialidad técnica

del proyecto, determinara la normativa vigente para el cumplimiento de la

ampliacion de la via a Quito de la ciudad de Lago agrio, lo cual pondra en

conocimiento del Gobierno Municipio de Lago Agrio.
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En vista al crecimiento vehicular de Lago Agrio se ha visto en la necesidad
de ampliar la Av. Quito para lo cual se va a rehabilitar la estructura
existente y simultdneamente se ampliara con el fin de calcular la
graduacion del camino, se ejecutdé una medicion detallada de sus
fallas inventariando los siete tipos de fallas que prevé la metodologia

para caminos no pavimentados:

DISENO DE LA VIA

La via esta proyectada a cuatro carriles con aceras laterales y un parterre
central de 2m; para un ancho total de 24m., con una calzada pavimentada
de 14.60 m con espaldones laterales de 0.70 m.

La actualizacién de los estudios realizados por Petroamazonas de la via a
Quito, en el convenio bi-provincial Sucumbios - Orellana, fueron
realizados por ESDICON Cia. Ltda., el estudio comprende disefio de la
calzada, drenaje, Iinstalaciones hidrosanitarias, embellecimiento,
alumbrado, semaforizacién, sefializacion, mantenimiento, fiscalizacion y

disposiciones legales (reajuste de precios).

De acuerdo a los términos de referencia se establece que por ser vias
existentes, las caracteristicas geométricas de disefio estan dadas por
los parametros utilizados cuando se construyé la via y de acuerdo a los

sitios en los cuales esta prevista la Ampliacion.

Por tratarse de una Avenida de Acceso a la Ciudad de Lago Agrio las
condiciones de disefio estan dadas por las empleadas en la construccién
realizada en afos anteriores y por el espacio establecido para la

Ampliacion.
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Como referencia a las especificaciones del MOP se puede establecer que

las caracteristicas de disefio estan enmarcadas para carretera Clase 1,
correspondiente a terreno llano como se puede ver en la tabla siguiente en
el que se indican los diferentes parametros que rigen el disefio geométrico

tanto horizontal como vertical:

CLASE |
NORMAS
100-300 TPDA
RECOMENDABLE ABSOLUTA
LL (0] M LL (0] M
Velocidad de diseno (K.P.H.) 110 100 80 100 80 60
Radio minimo de curvas 430 350 210 350 210 110
Distancia de visibilidad para 180 160 110 160 110 70
Distancia de visibilidad para 830 690 565 690 | 965 | 415
rebasamiento (m)
Peralte 10 % MAXIMO
Coeficiente "K" para
Curvas vertficales convexas (m) 80 60 | 28 60 2 12
Curvas verticales concavas (m) 43 38 | 24 38 2 13
Gradiente longitudinal méxima 3 4 6 3 5 7
Gradiente longitudinal minima (%) 0.50%

De acuerdo a las especificacionesy los radios de curvatura utilizados
se determina que el radio minimo utilizado es 230 m que corresponde a
normas absolutas para terreno ondulado, sin embargo el promedio de

radios de curvatura esta en el orden de 600 m.

En el volumen de anexos, se presenta toda la informacion concerniente al

disefio y que corresponde a datos de campo y datos obtenidos del disefio.

DISENO DE PAVIMENTO
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La via existente actualmente en servicio tiene un ancho aproximado de 8
m. y que el mismo esta formado por una carpeta de asfalto de 16 cm y una
capa granular compuesta de cantos rodados de rio con un espesor
promedio de 50 cm., cuyas caracteristicas han sido determinadas
mediante ensayos de laboratorio. Los datos tomados en el campo y luego
procesados en laboratorio se muestran, y se encuentra a nivel de una capa
de rodadura asféltica, por lo que sera necesario realizar trabajos para la
ampliacion de esta via a un ancho total de 24 m. incluido aceras.

Determinar la estructura del pavimento a implementarse en esta via, con un
indice de servicio adecuado para una vida util de 10 afios técnicamente

viable.

Efectuar las alternativas de disefio del pavimento flexible en funcién del
Tréfico Actual y proyectado en la vida de disefio; de las condiciones del
suelo de la subrasante y de las caracteristicas de los materiales a

colocarse en las capas de la estructura del pavimento.

Presentar las secciones tipicas correspondientes y las recomendaciones

constructivas que sustenten la implementacion del pavimento.

Presentar el disefio de la estructura de pavimento para las ampliaciones y

el refuerzo para la estructura existente.

ESPESORES DE LA ESTRUCTURA DE PAVIMENTO

Para la determinacion de los espesores de la estructura del pavimento se
ha utilizado el método de la AASHTO 93, ver Anexo 3 “Disefio de
Pavimento Flexible”, calculandose para dos las dos alternativas de disefio
la primera para un reforzamiento y la segunda para una estructura nueva. A
continuacion se presenta el resumen de los espesores del pavimento

requerido.
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4.2

ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO FLEXIBLE CON GEOMALLA
Espesor Espesor
CAPA (cm) CAPA (cm)
Carpeta Asfaltica 5 Carpeta Asféltica 7.5
Carpeta Asfaltica Existente 16 Base Asfaltica 7.5
Material Granular Existente 50 Subbase Clase 3 20
Mejoramiento de la
subrasante 30
Geomalla Multiaxial + —
Geotextil

La via existente actualmente en servicio tiene un ancho aproximado de 8 m.
y que el mismo esta formado por una carpeta de asfalto de 16 cm y una
capa granular compuesta de cantos rodados de rio con un espesor
promedio de 50 cm., cuyas caracteristicas han sido determinadas mediante
ensayos de laboratorio. Los datos tomados en el campo y luego procesados
en laboratorio se muestran, y se encuentra a nivel de una capa de rodadura
asféltica, por lo que sera necesario realizar trabajos para la ampliacion de

esta via a un ancho total de 24 m. incluido aceras.

La via estd proyectada a cuatro carriles con aceras laterales de 3m y un
parterre central de 2m; para un ancho total de 24m., con una calzada

pavimentada de 14.60 m con espaldones laterales de 0.70 m.

El tiempo de ejecucion de la ampliaciéon de la via Quito en Lago Agrio, es de
dieciocho (18) meses

ANEXO NO. 8. INFORME FINAL DE INGENIERIA

Viabilidad Econdmica

En la Evaluacién EconOmica se contrast6 los flujos de costos y beneficios en las

situaciones sin y con proyecto, para lo cual se basa el hecho de que la situacion

sin proyecto, determina que los usuarios deberian seguir utilizando la via

existente la misma que es de dos carriles de circulacion, uno por sentido, y que al
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momento se encuentra congestionada, mientras que la alternativa con proyecto

seria la construccion a 4 carriles de la Av. Quito, via de acceso a la ciudad de
Lago Agrio; de cuya comparacion se determinan los beneficios por ahorro en
costos de vehiculos y tiempo de viaje.

4.2.1 Supuestos utilizados para el célculo.-  El beneficio mas directo debido a
una mejora vial y, con frecuencia el de mayor importancia, es la disminucion de
los costos de operacion de vehiculos. Si bien este beneficio lo perciben
fundamentalmente los usuarios, trasladandose a veces parte de éste hacia
cargadores, productores y otros grupos, la economia como un todo ahorra
recursos. Los costos de operacién se calculan sobre el proyecto y sobre la ruta en

su condicion actual (situacion “ sin'y con “ proyecto ).

La diferencia en costos de operacion de vehiculos en el camino, sin la mejora y
con la mejora, representa tanto los ahorros en costos de recorrido como también

los ahorros en costo de tiempo debidos al aumento de la velocidad.

La medicion de los beneficios comprende los ahorros de los usuarios de la via
durante el periodo de vida util econdmica de la mejora vial. Como usuarios se
consideran aquellos usuarios ya existentes, la corriente de beneficios totales
anuales sera el resultado de multiplicar la cantidad anual de usuarios por los

ahorros unitarios de operacion y tiempo obtenidos por cada uno de ellos.

La viabilidad econdémica del proyecto esta en base a los estudios del proyecto el
mismo que considera como metodologia la valoracion de los beneficios por efecto

del ahorro en los costos de operacion de vehiculos.

Supuestos:

Situacion “sin” proyecto: es la que presenta actualmente, es decir el flujo
vehiculare circula haciendo su recorrido por la carretera existente, la misma
gue tiene caracteristicas de carretera clase 3 con dos carriles de circulacion,

uno por sentido, superficie de rodadura de carpeta asfaltica en estado regular,
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con una longitud de 6.276 Km., y consecuentemente desarrolla velocidades
bajas produciendo altos costos de operacion de vehiculos, inseguridad,

incomodidad y pérdida de tiempo de los usuarios.

Situacion “con” proyecto: es el proyecto propuesto, es decir, la ampliacion de
la Avenida Quito en el tramo de carretera Lago Agrio - Cascales de 6.276 Km.
de longitud y disefiada como via clase RI, esto significa 4 carriles de
circulacién, dos por sentido y parterre central de separacion, con capa de
rodadura de carpeta asfaltica en buen estado, y consecuentemente se
producira un ahorro en el costo de operacion y tiempo de viaje de vehiculos y

pasajeros.

La cuantificacion de los Beneficio y los costos de construccion, mantenimiento
y fiscalizacidbn estan en términos econdmicos, es decir sin imposiciones
fiscales, aranceles y sumados los subsidios si los hubiere. La transformacién
de costos financieros a econémicos se determino aplicando el factor de 0.815,

proporcionado por la Direccion de Estudios del MTOP.

La evaluaciéon econémica del proyecto se realiz6 mediante la aplicacion da la
metodologia beneficio — costo, para lo cual se construiran los flujos respectivos
en costos econdmicos, con el objeto de determinar los indicadores de
rentabilidad como: VANE, TIR, B/C para lo cual se ha utilizado una tasa social

de descuento del 12%.

El proyecto es econédmicamente rentable si tenemos como resultado un VANE

positivo, un TIR mayor al 12 % y un B/C mayor a uno.

4.2.2 ldentificacién, y valoracion de la inversion total, costos de operacion y

mantenimiento, ingresos y beneficios

Los beneficios cuantificados son por efecto del ahorro en los costos de operacion

de vehiculos.
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Para cumplir con la finalidad de cuantificar los beneficios por efecto del ahorro del

costo de operacion de vehiculos y tiempo de viaje del trafico existente, se calculan

los costos de operacién en las condiciones “Sin” y “Con”.

Como se indico anteriormente, la Situacién “Sin” proyecto es la que presenta
actualmente, es decir los flujos vehiculares circulan haciendo su recorrido por la
carretera existente, la misma que tiene caracteristicas de carretera clase 3 con
dos carriles de circulacion, uno por sentido, superficie de rodadura de carpeta
asféltica en estado regular, con una longitud de 6.276 Km., y consecuentemente
debido a sus caracteristicas y a la congestion del trafico, desarrollan velocidades
bajas produciendo altos costos de operacion de vehiculos, inseguridad,
incomodidad y pérdida de tiempo de los usuarios, la situacion “Con” proyecto, es
el proyecto propuesto, es decir, la ampliacion de la Avenida Quito en el tramo de
la carretera Lago Agrio - Cascales de 6.276 Km. de longitud y disefiada como via
clase RI, esto significa 4 carriles de circulacidon, dos por sentido y parterre central
de separacion, con capa de rodadura de carpeta asfaltica en buen estado, por lo
gue consecuentemente se producird un ahorro en el costo de operacion y tiempo

de viaje de vehiculos y pasajeros.

Los beneficios cuantificados son los que se obtiene por la diferencia de los costos
anuales de operacion de vehiculos de las situaciones “con” y “sin” proyecto.

Beneficios que son trasladados en forma directa al usuario de la via.

La metodologia para el calculo de los costos de operacion de vehiculos es la que
resulta de la aplicacion del software del Banco Mundial denominado Higway
Design and Maintenance HDM-4 Modulo VOC, en el mismo que se analiza las
caracteristicas geométricas de la carretera, del vehiculo tipo, de los insumos que

utiliza el vehiculo y costos de los mismos.

Los datos utilizados para el calculo de los costos de operacion de vehiculos, son

los que se detallan a continuacion:



-
2NN

Ministerio de Transporte y Obras Publicas

[ /6oRlario

somos todos...

CARACTERISTICAS DE LA ViA

CURVATURA GRADIENTE|GRADIENTE
CONDICION|LONGITUD|RUGOSIDAD|HORIZONTAL|ALTITUD|CARRILES| POSITIVA | NEGATIVA RODADURA
(Km) IRI (0/Km) (msnm) % %
CARPETA ASFALTICA EN
S/P 6.276 5 42.34 305 2 1.0 0.5 ESTADO REGULAR
CARPETA ASFALTICA
C/P 6.276 2 42.34 305 4 1.0 0.5 BUEN ESTADO
VEHICULOS TIPO
LIVIANO BUS CAMION 2 EJES CAMION 5 EJES
Toyota Hilux Mercedes Benz Hino KY Kenword
VELOCIDADES Y RECORRIDOS DE LOS VEHiICULOS DEL PARQUE AUTOMOTOR
S/P CARPETA ASFALTICA EN C/P CARPETA ASFALTICA EN
ESTADO REGULAR BUEN ESTADO
Recorrido Anual Velocidad Recorrido Anual Velocidad
VEHICULO TIPO (Km.) (Km./h) (Km.) (Km./h.)
Camioneta 21.200 60 30.000 85
Bus 85.700 50 120.000 70
Camion 64.500 40 100.000 62

Fuente: Informacion de campo y Guia de Factibilidad

El célculo de los Costos de Operacion se realiza para las dos situaciones “Sin” y

“Con” proyecto independientemente, los mismos se indican en Cuadro siguiente.

COSTOS DE OPERACION DE VEHICULOS

(Ddélar / vehiculo —

Km)

PROYECTO: AVENIDA QUITO (LAGO AGRIO)

DESCRIPCION SIN PROYECTO CON PROYECTO
TOYOTA 2.26408 0.20013
M. BENZ 0.55358 0.44713
HINO KY 0.60865 0.37615
KENWORT 1.50685 0.97445

Fuente: Estudios del Proyecto Av. Quito
Costos anuales de operacion de vehiculos

Los costos anuales de operacién de vehiculos en las dos situaciones “Sin” y “Con”

proyecto, se determina aplicando la siguiente férmula:
Ca =365*Cop * Long * TPDA,

donde:
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Ca= Costo de operacion anual

Cop= Costo de Operacion del vehiculo y tiempo de viaje — délar/veh-Km.
Long= Longitud del tramo — Km.

TPDAi= Trafico Promedio Diario Anual, segiin vehiculo tipo

Este calculo se lo ejecuta solo en términos econdémicos, los que serviran para

cuantificar los Beneficios.

Los costos anuales de operacion para el proyecto Avenida Quito del tramo de
carretera Lago Agrio - Cascales en la provincia de Sucumbios, se indican en los

Cuadros siguientes.

COSTOS ANUALES DE OPERACION DE VEHICULOS

MILES DE DOLARES - ANO 2011
CARRETERA: LAGO AGRIO - QUITO
TRAMO: AVENIDA QUITO

LONGITUD: 6,276 KM. (SIN PROYECTO)
ANO LIVIANO BUS CAMION 2E | CAMION +2E TOTAL
2011 7738.98 2015,02 2432,98 1905,39 14092,38
2012 7969.60 2060,16 2492,59 1952,08 14474,43
2013 8207,10 2104,31 2553,66 1999,90 14866,96
2014 8451,67 2153,49 2616,22 2048,90 15270,28
2015 8703,53 2201,73 2680,32 2099.10 15684,67
2016 8934,17 2245,54 2738,75 2144,86 16063,32
2017 9170,93 2290,23 2798,46 2191,62 16451,23
2018 9413,96 2335,80 2859,46 2239,39 16848,61
2019 9663,42 2382,29 2921,80 2288,21 17255,72
2020 9919.51 2429.69 2985,49 2338,10 17672,79
2021 10156,58 2473,18 3044,01 2383,92 18057,70
2022 10399,32 2517,45 3108,67 2430,65 18451,10
2023 10647.87 2562,52 3164,50 2478,29 18853,18
2024 10902,35 2608,39 3226,53 2526,86 19264,13
2025 11162,92 2655,08 3289.77 2576,39 19684,15
2026 11429,71 2702,60 3354,25 2626,89 20113,45
2027 11702,88 2750,98 3419,99 2678,37 20552,22
2028 11982,58 2800,22 3487,02 2730,87 21000,69
2029 12268,96 2850,35 35855,37 2784,39 21459,07
2030 12562,19 2901,37 3625,05 2838,97 21927.,58
2031 12862,43 2953,30 3696.,10 2894,61 22406.45

Fuente : Estudios del Proyecto Lago Agrio - Cascales
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COSTOS ANUALES DE OPERACION DE VEHICULOS

MILES DE DOLARES - ANO 2011
CARRETERA: LAGO AGRIO - QUITO
TRAMO: AVENIDA QUITO

LONGITUD: 6,276 KM. (CON PROYECTO)
ANO LIVIANO BUS CAMION | CAMION +2E TOTAL
2011 5864,90 1627,55 1503,60 1232,18 10228,22
2012 6039,67 1664,00 1540,44 1262,37 10506,48
2013 6219,65 1701,28 1578,18 1293,30 10792,41
2014 6405,00 1739,39 1616,84 1324,98 11086,21
2015 6595,87 1778.35 1656,46 1357,45 11388,12
2016 6770,66 1813,74 1692,57 1387,04 11664,00
2017 6950,08 1849,83 1729 ,47 1417,27 11946,65
2018 7134,26 1886,64 767,17 1448,17 12236,24
2019 7323,32 192419 1805,69 1479,74 12532,94
2020 7517.38 1962,48 1845,06 1512,00 12836,92
2021 7697,05 1997,61 1881,22 1541,64 13117,51
2022 7881,01 2033,36 1918,09 1571,85 13404,31
2023 8069.36 2069.76 1955,69 1602,66 13697.47
2024 8262,22 2106,81 1994,02 1634,07 13997.12
2025 8459.69 2144,52 2033,10 1666,10 14303,41
2026 8661,88 2182,91 2072,95 1698,75 14616,49
2027 8868,90 222198 2113,58 1732,05 14936,51
2028 2080.86 2261,76 2155,00 1766,00 15263,62
2029 9297,89 2302,24 2197,24 1800,61 15597.,99
2030 9520,11 2343,45 2240,31 1835,90 15939.78
2031 9747,64 2385,40 2284,22 1871,89 16289,15

Fuente : Estudios del Proyecto Av. Quito

Beneficios por ahorro en costos de operacion de veh iculos
Se consideran beneficios del proyecto, los producidos por el ahorro en los costos

de operacion de vehiculos, que se obtienen por el mejoramiento de la via.

Los beneficios obtenidos por ahorro en los costos de operaciéon de vehiculos es la
diferencia entre los costos de las situaciones “sin” y “con” proyecto, y se indica en

el cuadro siguiente:
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BENEFICIOS POR AHORRO EN COSTOS DE OPERACION

DE VEHICULOS
MILES DE DOLARES - ANO 2011
CARRETERA: LAGO AGRIO - QUITO
TRAMO: AVENIDA QUITO

ANO SIN PROYECTO CON PROYECTO BENEFICIO
2011 0,00 0,00 0,00
2012 14474,43 10506,48 3967,95
2013 14866,96 10792,41 4074,56
2014 15270,28 11086,21 4184,07
2015 15684,67 11388,12 4296,55
2016 16063,32 11664,00 4399,32
2017 16451,23 11946,65 4504,57
2018 16848,61 12236,24 4612,37
2019 17255,72 12532,94 4722,79
2020 17672,79 12836,92 4835,87
2021 18057,70 13117,51 4940,19
2022 18451,10 13404,31 5046,78
2023 18853,18 13697,47 5155,71
2024 19264,13 13997,12 5267,01
2025 19684,15 14303,41 5380,74
2026 20113,45 14616,49 5496,96
2027 20552,22 14936,51 5615,72
2028 21000,69 15263,62 5737,07
2029 21459,07 15597,99 5861,08
2030 21927,58 15939,78 5987,80
2031 22406,45 16289,15 6117,30

Fuente: Estudios del Proyecto Av. Quito

4.2.2.2 Costos del proyecto

Dentro de los costos del proyecto podemos identificar los costos de construccion,
mantenimiento y fiscalizacion los mismos que se detallan a continuacion
expresados en términos financieros y que para el flujo econdmico intervienen

expresados en términos econdmicos.

El calculo del costo de construccion de la Avenida Quito en la carretera Lago
Agrio — Quito, Tramo: Lago Agrio — Cascales de 6.276 de longitud, sirve para

alcanzar los siguientes objetivos:

Célculo de los costos de construccién en términos financieros que sirven para

programar la inversion.
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Céalculo de los costos de construccion en términos econdmicos, sirven para la

etapa de evaluacion del proyecto, con el fin de determinar su rentabilidad.

Costo Financiero

($.)
Costo de construccion: 8°161.658,08
Costo de fiscalizacion: 669.022,20
TOTAL : 8°830.680,28

Costo de mantenimiento periodico
afios cuarto y séptimo: 145.824,00
Costo de mantenimiento rutinario: 53.724,25

Costo Econdmico

$.)

6°651.751,34
545.253,09

7°197.004,43

118.846,56
43.785,26
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4.2.3.- FLUJOS ECONOMICOS
PROYECTO: AVENIDA QUITO (LAGO AGRIO)
FLUJO DE COSTOS Y BENEFICIOS - EVALUACION ECONOMICA DEL PROYECTO — (miles de délares)

CONCEPTO 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Beneficios:

Beneficios Exégenos

Trafico 3.967,95 | 4.074,56 | 4.184,07 | 4.296,55 | 4.399,32 | 4.504,57 | 4.612,37 | 4.722,79 | 4.835,87
Subtotal 0,00 0,00 | 3.967,95 | 4.074,56 | 4.184,07 | 4.296,55 | 4.399,32 | 4.504,57 | 4.612,37 | 4.722,79 | 4.835,87
Costos:

Construccion 0,00 6.651,75

Fiscalizacion 0,00 545,25

Mantenimiento 0,0000 0,0000 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 |118,8466 | 43,7853 | 43,7853 | 162,6318 | 43,7853 | 43,7853
Subtotal 0,00 7.197,00 0,00 0,00 0,00 118,85 43,79 43,79 162,63 43,79 43,79
FLUJO NETO SIN INFLACION 0,00 -7.197,00 | 3.967,95 | 4.074,56 | 4.184,07 | 4.177,71 | 4.355,53 | 4.460,79 | 4.449,74 | 4.679,00 | 4.792,08
FLUJO NETO CON INFLACION 0,00 -7.197,00 | 3.967,95 | 4.074,56 | 4.184,07 | 4.177,71 | 4.355,53 | 4.460,79 | 4.449,74 | 4.679,00 | 4.792,08
CONCEPTO 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Benefici os:

Beneficios Exégenos

Trafico 4.940,19 | 5.046,78 | 5.155,71 | 5.267,01 | 5.380,74 | 5.496,96 | 5.615,72 | 5.737,07 | 5.861,08 | 5.987,80 | 6.117,30
Subtotal 4.940,19 | 5.046,78 | 5.155,71 | 5.267,01 | 5.380,74 | 5.496,96 | 5.615,72 | 5.737,07 | 5.861,08 | 5.987,80 | 6.117,30
Costos:

Construccion

Fiscalizacion

Mantenimiento 43,7853 | 43,7853 | 43,7853 | 43,7853 | 43,7853 | 43,7853 | 43,7853 | 43,7853 | 43,7853 | 43,7853 | 43,7853
Subtotal 43,79 43,79 43,79 43,79 43,79 43,79 43,79 43,79 43,79 43,79 43,79
FLUJO NETO SIN INFLACION 4.896,40 | 5.003,00 | 5.111,92 | 5.223,22 | 5.336,96 | 5.453,17 | 5.571,93 | 5.693,29 | 5.817,30 | 5.944,02 | 6.073,51
FLUJO NETO CON INFLACION | 4.896,40 | 5.003,00 | 5.111,92 | 5.223,22 | 5.336,96 | 5.453,17 | 5.571,93 | 5.693,29 | 5.817,30 | 5.944,02 | 6.073,51

TIR: 57,4%
VAN: 21.536,84
B/C: 4,59

miles dolares
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4.2.4 Indicadores Econdmicos (TIR, VAN y otros)

La Evaluacion Econdmica consiste en comparar los costos con los beneficios del
proyecto, llegandose a establecer su rentabilidad a través de determinados
indicadores como son: Valor Neto Actualizado (VNA), Tasa Interna de Retorno (TIR)
y razén Beneficio Costo (B/C), se considera el 12% como tasa de actualizacion de la
corriente de beneficios y costos, tasa que es considerada el costo de oportunidad del
capital, obteniendo los siguientes resultados:

Resultados:

Tasa Interna de Retorno (TIR): 57,40 %
Valor Actual Neto (VAN): 21.536,84 miles de délares
Beneficio — Costo: 4,59

En base a los resultados obtenidos en la Evaluacion EconOmica se llega a la
conclusiéon de que la construccion del proyecto de la Avenida Quito en la ciudad de

Lago Agrio, es econdmicamente RENTABLE.

Andlisis de Sensibilidad

Con la finalidad de verificar la consistencia de los resultados obtenidos se realizo el
Andlisis de sensibilidad bajo los siguientes supuestos:

1.- Aumentando los costos en un 25 %

Resultados:
Tasa Interna de Retorno (TIR): 46,30 %
Valor Actual Neto (VAN): 20.038,04 miles de ddlares

Beneficio — Costo: 3,67
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2.- Disminuido los Ingresos en un 25 %:

Resultados:
Tasa Interna de Retorno (TIR): 43,50 %
Valor Actual Neto (VAN): 14.653,83 miles de dolares
Beneficio — Costo: 3,44

3.- Tasa de Actualizacion 15 %:

Resultados:
Tasa Interna de Retorno (TIR): 57,40 %
Valor Actual Neto (VAN): 15.902,03 miles de dolares
Beneficio — Costo: 3,82

El detalle del calculo de los Indicadores Econémicos, se indican en ANEXO No. 3

4.3 ANALISIS DE SOSTENIBILIDAD

4.3.1 Sostenibilidad Econdmica-Financiera
Una vez terminada la ampliacion y mejoramiento de la via a Quito en una
longitud de 6+497,20 km. En la ciudad de Lago Agrio, se debera proceder a
establecer un plan de mantenimiento por parte del MTOP y el llustre Municipio

de Lago Agrio:
Mantenimiento Rutinario.

Son los trabajos de reparacion y/o prevencion de las deficiencias de la via o
trabajos que permiten conservar su estado actual y son requeridas en forma

continua para mantenerla en buen estado de servicio.
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Emergencias.

Constituye los trabajos que debido a la accién del hombre o de la fuerza de la
naturaleza, son requeridos para corregir peligros en la via y permitir el trafico

normal en el menor tiempo posible luego de presentado el problema.
Ampliacion

La Ampliacion de la via a Quito constituye aquellos trabajos de gran
envergadura, cuando todos los parametros del pavimento se han deteriorado
tanto que con los trabajos de mantenimiento rutinario y periodico, resulta

imposible mantener el nivel de seviciabilidad en el minimo aceptable.

Los trabajos necesarios incluyen acciones que incluyen a la subrasante y a
las diferentes capas del pavimento, puede incluir también mejoras en la

geometria de la via para mejorar su capacidad.
INVENTARIO DE CARACTERISTICAS A MANTENER

Para todo proyecto de mantenimiento vial es necesario e indispensable
disponer de un inventario de las caracteristicas a mantener, para un proyecto

como el presente se lo determina de dos fuentes:
1.- De una inspeccion detallada del proyecto en las condiciones actuales, y

2.- De los datos del disefio definitivo de ingenieria en el que constan nuevas

caracteristicas o se mejoran las actuales.

Ambas informaciones son complementarias y por tanto con estas se obtiene
el inventario definitivo sobre el cual se realiza el disefio del plan de

mantenimiento vial del proyecto.
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4.3.2 Andlisis de Impacto Ambiental y de riesgos

Se elaborara el Plan de Manejo Ambiental, a fin de recomendar acciones y
actividades acertadas para minimizar los posibles impactos negativos que
puedan generar, afectar al entorno y permitiran mantener un estandar
ambiental; el mismo que tiende a incentivar la conciencia ecoldgica de la
poblacién en general; recomendando actividades destinadas a minimizar y
mitigar los impactos ambientales negativos que puedan afectar al ambiente y
establecer un instrumento de gestion sobre la necesidad de preservar el
entorno y prevenir posibles efectos negativos sobre la salud, degradacion del
aire, agua y suelo, considerando que este proyecto es necesario y que
permitira a corto y mediano plazo elevar el nivel de vida de la poblacion,
incremento de servicios locales, rescate de la identidad cultural, mejoramiento
de las actividades agropecuarias y cumplir durante los trabajos previstos, con
las tareas informativas, preventivas de mitigacion ambiental que proporcionen
el mayor cuidado ambiental al grupo social afectado, asi como minimizar el
dafo ambiental ocasionado en el area de influencia del corredor vial, vias de

acceso.

El Municipio de Lago Agrio coordinard con los propietarios de los predios
afectados a fin de socializar la afectacion y los pagos por indemnizacion, una
vez que se cuenta con el plano de afectaciones, el Departamento de Avallos
y Catastros procede a realizar el avalué de los predios con las respectivas
mejoras, posteriormente el Gobierno Autbnomo Descentralizado Municipal,
de acuerdo a lo determinado por el COOTAD, Art. 3, literal g) procede a
desarrollar las diferentes actividades de socializacion del proyecto con el fin
concientizar a la ciudadania la importancia del proyecto de garantizar la
ejecucion del mismo, posteriormente de acurdo con los tramites de ley,
mediante resolucion administrativa se declarara de utilidad publica las aéreas

a expropiarse y por ende a indemnizarse.
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ACTIVIDADES PREVISTAS PARA LA REHABILITACION Y MEJO RAMIENTO DE LA VIA

La via objeto del presente estudio, corresponde a una carretera Clase lll, es
muy importante porque permitir integrar al area periférica y urbana de la
ciudad, ademas contara con una carpeta de pavimento asfaltico, integrandose
con la red vial de la ciudad, a la red interprovincial, contribuyendo al progreso
y desarrollo de la zona, y pueden generar impactos en el area de influencia

directa son:

Rehabilitacion y Mejoramiento de la via

Desbroce y retiro de vegetacion existente
Excavacion y movimiento de suelos,

Retiro y transporte de escombros,

Transporte de materiales pétreos al proyecto,
Movilizacion de equipo,

Mantenimiento de maquinaria,

Construccion de obras de arte menor,

Colocacion de material de Mejoramiento de Mejoramiento, Sub-Base y Base
Colocacion de la carpeta de pavimento asfaltico.
Operacion via de la via

Tréafico vehicular en los dos sentidos de circulacion
Mantenimiento Rutinario,

Operacion de la via.

Abandono y Restauracion
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Asegurando la aplicacién de los rubros ambientales requeridos para integrar

al paisaje luego de abandono, presentara a la Fiscalizacion el constructor un
documento que establezca mediante acciones a favor del entorno, en
cumplimiento con la normativa ambiental, el abandono de estructuras y
equipos que se utilizaron para la diferentes actividades destinadas a los

trabajos de ampliacion de la via Quito - Lago Agrio de 6+276km., de longitud.

AREAS DE INFLUENCIA

El Manual de Evaluacion de Impacto Ambiental, Técnicas para la Elaboracion
de Estudios de Impacto; manifiesta técnicamente “No existe un procedimiento
unico, ni estandarizado para determinar el area de influencia”; sin embargo en
el Estudio de Impacto Ambiental, se determin6 el &rea de influencia bajo
criterios de la proximidad a elementos ambientales y entorno del proyecto.

Area de Influencia Directa

El area de influencia directa, se determina bajo dos consideraciones (a)
proximidad al derecho de via que alcanza 25,0m., desde el eje de la viay a
cada lado, en una longitud de 6+276km., (b) se considera a los elementos

sensibles del ambiente en el entorno del proyecto; estimandose en 32,5has.
Area de Influencia Indirecta

El area de influencia indirecta, se considera los elementos ambientales
cercanos con respecto al area de influencia directa; incluida la poblacion de la
ciudad de Nueva Loja, la longitud de inicio y final del proyecto; donde se
desarrollaran y se presentaran los impactos de orden socioeconomico;
ademas se incluyen el sector este de la ciudad de Lago Agrio, que integra al
proyecto vial, las fuentes de materiales, plantas de trituracion, asfalto y

hormigon, estimandose 65,0Has.

IDENTIFICACION AMBIENTAL DE LAS ACTIVIDADES CON PRO YECTO



/ E
2NN

N=o\=)(e

somos todos...

Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Se elaboré la matriz de identificacion Ambiental de las Actividades Con
Proyecto, para identificar los impactos que ocasionara las actividades de
ampliacion de la via Quito - Lago Agrio de 6+276km., de longitud, empleando
la metodologia de Leolopd (doble entrada), en el eje de la “Y” se localiza los
Objetivos del Ambiente; en el eje de la “X” se localizan las Acciones del
Proyecto; conlleva una serie de acciones y actividades que en la etapa de
reconstruccion y ampliacion, ocasionard impacto ambiental, asi como en la
etapa de Operacion y Mantenimiento, los impactos pueden ser positivos o

negativos.

Rehabilitacion y Mejoramiento de la via

Desbroce y retiro de vegetacion existente
Excavacion y movimiento de suelos,

Retiro y transporte de escombros,

Transporte de materiales pétreos al proyecto,
Movilizacion de equipo,

Mantenimiento de maquinaria,

Construccion de obras de arte menor,

Colocacion de material de Mejoramiento de Mejoramiento, Sub-Base y Base
Colocacion de la carpeta de pavimento asfaltico.
Operacion via de la via

Tréafico vehicular en los dos sentidos de circulacion
Mantenimiento Rutinario,

Operacion de la via.

Abandono y Restauracion
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Asegurando la aplicacién de los rubros ambientales requeridos para integrar
al paisaje luego de abandono, presentara a la Fiscalizacion el constructor un
documento que establezca mediante acciones a favor del entorno, en
cumplimiento con la normativa ambiental, el abandono de estructuras y
equipos que se utilizaron para la diferentes actividades destinadas a los

trabajos de ampliacion de la via Quito - Lago Agrio de 6+276km., de longitud.
OBJETIVOS AMBIENTALES IMPACTOS OCASIONADOS
RECURSO AIRE Generacion de ruido y polvo temporal.
RECURSO AGUA Afectacion por desechos sélidos y liquidos.
Afectacion al drenaje superficial
RECURSO SUELO Contaminacién por desechos sélidos y liquidos.
Ocupacion del suelo para almacenamiento de materiales.
RECURSO BIOTICO Remocion de cobertura vegetal, jardines de via.
Pérdida de la cobertura vegetal.
Cambio en el uso del suelo.
RECURSO PAISAJE Desmejoramiento de la calidad visual.
RECURSO SOCIOECONOMICO Generacion de empleo temporal.
Mejoramiento Infraestructura y servicios.

En base a la Matriz de Identificacion de Impactos Ambientales, se han
interpolado los Objetivos del Ambiente y las Acciones del Proyecto referente a
los trabajos destinados a la ampliacion de la via Quito - Lago Agrio de
6+276Km., de longitud, contard con una carpeta de pavimento asfaltico de

7,5cm.; se han identificados 99 impactos (100%), que van a ser afectados.
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El mayor niumero de afectaciones se ocasionara; durante los trabajos de
Ampliacion y Mejoramiento de la via, con 76 impactos identificados,
corresponde al 76,77%; los Objetivos del ambiente afectados de mayor

incidencia identificadas en esta etapa a la parte social:

Alteracion a la calidad del aire con la generacion de polvo, particulas y ruido,
Salud de la poblacién son las que mayor incidencia tienen,

Excavacion y movimiento de suelos,

Oportunidades de empleo de los pobladores de manera temporal,

Interferencia en el modo de vida de la poblacion,

Se revalorizan los predios.

Durante la operacion de la via Quito - Lago Agrio se presentan 23 impactos
identificados y corresponde al 23,23%, de los Objetivos del ambiente; a
continuacion se hace el analisis de los resultados que en cierta manera son

afectados en menor escala y corresponden:
Generacion de polvo, ruido y particulas,

Actividades econdmicas en el area de influencia del proyecto, se incrementan
por tener facilidad de acceso a la carretera principal Lago Agrio - Quito y

viceversa, en buenas condiciones, sefializacion horizontal, vertical, etc.,
Los predios juntos y aledafos a la carretera, se incrementan su costo.

Oportunidades de incremento de negocios, consolidacion de industrias,

comercios locales, moteles, hoteles, estaciones de servicios, etc.

Interpretacion de Resultados de la Evaluacion y Calificacion
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La interpretacion de los resultados, se concluye que los impactos causados al
ambiente son de Negativos aproximadamente el 77,78% de y los impactos
Positivos aproximadamente el 22,22%; por lo que se tomaran acciones y
recomendaciones de prevencion de tipo general para que sean aplicadas
correctivamente en los Programas de mitigacion durante los trabajos de las

obras de la ampliacion de la via Quito - Lago Agrio de 6+276km., de longitud.

Los Impactos de Magnitud Baja corresponden al 85,86%; de Magnitud Media
corresponden al 14,14 % y de Magnitud Alta No se presentan, los impactos se
mitigan con la aplicacion de los programas ambientales que se proponen y se

detallan en el Capitulo V.

Los Impactos de Importancia Baja corresponden al 86,87%; de Importancia
Media corresponden a 13,13% y de Importancia Alta No se presentan; sus
afectaciones seran mitigadas con las actividades propuestas a favor de los
usuarios cercanos a las obras de la ampliacion de la via Quito - Lago Agrio,
contara con una carpeta de pavimento asfaltico de 7,5cm.; a fin de
concientizar los beneficios como mejoras en la transportacion de vehiculos
publicos hacia la ciudad de Lago; ademas como consecuencia beneficiosa de
efectos multiplicadores positivos, revalorizacién de predios e incremento de
servicios considerando las reglamentaciones a futuro, en lo referente a uso

del suelo.

Los Impactos de Duracién Temporal corresponden al 91,92%; de Duracion
Periodico corresponden a 4,04%; Impactos Permanentes corresponden al
4,04%; durante los trabajos de la ampliacion de la via Quito - Lago Agrio,
beneficios mejoras en la transportacion e incremento de flotas de vehiculos
hacia los programas de vivienda que se esta incrementando, ademas se
beneficia la poblacién residente en la transportacion vehicular y la gestion

cantonal que se realiza en la ciudad de Lago Agrio.
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PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

El Plan de Manejo Ambiental, hace referencia al Marco Legal y Normativa
Vigente para la Proteccion del Medio Ambiente en los diferentes proyectos de
infraestructura fisica y servicios basicos, especialmente en lo que tiene
relacion con la construccion de vias, puentes de acceso hacia nuevos centros
poblacionales en areas urbanas, periféricas y accesos viales destinado a la

transferencia de pasajeros del area de influencia.

El Plan de Manejo Ambiental; debera utilizarse como un instrumento que
permita a los contratistas del proyecto tomar decisiones para una gestion
ambiental adecuada; para su implantacion y ejecucidn; se encuentran
apoyadas en el libro de las “Especificaciones Generales para Construcciéon de
Caminos y Puentes MOP-001-F.2002, Tomos | y II.

Definicion de responsabilidades en el Plan de Manejo Ambiental

La responsabilidad de la implantacion, correcto funcionamiento del PMA, es
de la Fiscalizacion y velar que la Empresa Constructora cumpla las
actividades que desarrollan los operadores de equipo, maquinaria y usuarios
de la carretera, asegurando el cumplimiento de leyes, reglamentos y

normativas aplicables y aplicacién de las mejores practicas ambientales.

El desarrollo del Plan de Manejo Ambiental (PMA), la Empresa Constructora,
contara con personal, con el fin de que se encargue de la ejecucion de las
acciones en campo, asi como también, realice las gestiones administrativas
vinculadas al cumplimiento de la legislacion ambiental ante las autoridades
ambientales regentes; es importante la participacion de los técnicos de la
empresa constructora bajo las siguientes responsabilidades:

Funcionaria/o Responsabilidad

Promulgar la politica empresarial de la empresa constructora
adjudicada contar con conocimientos de Gestién Ambiental (GA) y

Gerente Empresa Seguridad Ocupacional (SO).
Constructora

Cumplir con la Legislacion Ambiental y de seguridad industrial y
ocupacional aplicable al proyecto

Director /Superintendente Asignar los recursos econdmicos, humanos y mano de obra formal e
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informal, necesarios para materializar cada accion emprendida.

Programar la ejecucion de cada Programa descrito en el PMA.

Supervisor (a) Ambiental Elaborar listados y cantidades de los insumos necesarios para el
cumplimiento legal y del PMA.

Requerir y contratar con anticipacion el personal indispensable
(técnicos, trabajadores, choferes, etc.) para ejecucion del PMA.
Ingresar y desembolsar los recursos econémicos del contrato
Financiero / administrador requeridos y agilitar la adquisicion de bienes, servicios y
requerimientos adicionales.

Distribuir los bienes adquiridos, para la implementacion de las
actividades constructivas y del PMA.

Administrador/ Bodeguero

Fuente: Grupo Consultor 2011

Objetivos del Plan de Manejo Ambiental

- Cumplir con la normativa ambiental vigente y aplicable, tanto Nacional
como la propuesta por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas y el
Gobierno Municipal del Canton Lago Agrio, en lo que se refiere a

vialidad normativa.

- Integrar consideraciones ambientales en la toma de decisiones y en lo
relacionado con las practicas de trabajo en todas las actividades de

rectificacion y mejoramiento vial.

- Asegurar un manejo ambiental sustentable del area del proyecto vial,
durante las actividades de la ampliacién de la via Quito - Lago Agrio de
6+276km., de longitud.

- Fortalecer los impactos positivos a la poblacion producidos como

resultado de las mejoras viales.

- Optimizar y monitorear los procedimientos de la construccion de la
carretera a fin de reducir o eliminar los potenciales procesos de

generacion de contaminacion de los recursos del entorno.

Estrategias para la Aplicacion del Plan de Manejo A mbiental
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Disefiar mecanismos de divulgacion y comunicacion adecuados para los

involucrados, los cuales consistiran principalmente en charlas de induccion a

todos los trabajadores y contratistas, sobre las medidas previstas en el PMA.

Aplicar de manera absoluta en cada una de las actividades de construcciéon y
operacion del proyecto vial, las medidas correctivas y de mitigacion

establecidas en este plan.

Garantizar que se realice el seguimiento y control en cada una de las
actividades o eventos, se registre los resultados y se tome las medidas
correctivas en el caso de existir deficiencias en el Plan, para lo cual se

asignara un responsable para la verificacion de lo antes indicado.
PROGRAMA DE SALUD Y SEGURIDAD OCUPACIONAL
Etapa de ejecucion.- Construccion, cierre de instalaciones del proyecto.

Responsable.- Constructor adjudicado; bajo supervision del Gobierno

Municipal del Cantén Lago Agrio.
Objetivo

Tiene el propésito de asegurar que las condiciones de trabajo y seguridad
laboral del personal del contratista se ajusten a las normas establecidas tanto
por la legislacion nacional cuanto de aquellas contenidas en los reglamentos
para la prevencién y control de la contaminacién ambiental y que protegen la

salud del trabajador, en cumplimiento del Decreto 2393 y Codigo de trabajo.
Salud, Seguridad y Medio Ambiente

El constructor, sera responsable por la salud de los trabajadores propios o
contratados y debera conducir inspecciones periddicas de salud e higiene en
la vivienda de alojamiento del personal, areas de comedor y cocina.

Implementara regularmente charlas de induccion con el fin de definir la
seguridad, salud y a la proteccion de medio ambiente como un compromiso

responsable del personal de la obra.
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Definir los factores de amenaza de riesgo en cada uno de los frentes de
trabajo y como enfrentarlos; asi como del adecuado uso de equipos de
proteccion personal, tales como: casco, guantes, mascarillas, chalecos

reflectivos, botas punta de acero y botas de agua, encauchados, etc.

Prevencion de incendios, técnicas basicas de prevencion y control; primeros

auxilios y familiarizacion con los procedimientos de evacuacion de heridos.
Importancia del reporte y andlisis de accidentes e incidentes.

Identificar las instalaciones médicas adecuadas, mas cercanas y equipos de

apoyo.

Lista del personal clave con sus medios de comunicacion (teléfonos, radios,

etc.).

Materiales audiovisuales (videos, diagramas, folletos), discusiones Yy
demostraciones, inducciones adicionales atendiendo a las deficiencias

identificadas y/o a las responsabilidades asignadas a las distintas personas.
Asistencia en Primeros Auxilios

Como minimo, la contratista mantendra en la vivienda de alojamiento del
personal, un equipo de primeros auxilios; entrenara y capacitara a su personal
para ayudar en caso de accidentes, quemaduras, golpes, caidas, etc.; la
cuadrilla o grupo de trabajo tendra un responsable de area o de campo, el
mismo que dispondrad de un botiquin de primeros auxilios y su personal

capacitado para administrar apoyo y auxilio inmediato.
Reuniones de Seguridad

El constructor, organizara reuniones de seguridad a distintos niveles y

frecuencias:

Reuniones de induccion, para personal nuevo; éstas reuniones se realizaran
antes de comenzar la semana de trabajo y tiene por objeto brindar los

conocimientos basicos imprescindibles para comenzar la actividad.
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Reuniones de seguridad, en cada grupo de trabajo se desarrollaran
diariamente, su objetivo, es el de mantener un alto nivel de concienciacion
sobre aspectos relativos a seguridad y consistirdn en una sesién de unos 10
minutos de manera que la cuadrilla elija y discuta temas de su interés, el

personal designado por la contratista presidira la sesion.

Reuniones de afirmacion de conocimientos adquiridos y mejorar el
conocimiento de los trabajadores en temas de seguridad, e incluyen la
participacion en los ensayos de entrenamiento/emergencia, practicas en primeros

auxilios y seguridad en cada una de las areas de trabajo.
Controlar, Evitar y Atender Emergencias

El constructor, prepararda y presentara a la Fiscalizacion del Gobierno
Municipal del cantdn Lago Agrio y Ministerio de Transporte y Obras Publicas,
un Plan de Contingencias para el proyecto, en el que se tomara en cuenta al

menos los siguientes tipos de riesgo:

Derrumbes, deslizamientos u otros movimientos en masa en los frentes de

trabajo.

Por accidentes de transporte de materiales y personal, por incendios, etc., en

los sitios de trabajo.

Por ataque de animales silvestres, tales como viboras, insectos y mamiferos,

para ello, el contratista instalara y definira:

Sistemas de alarma y evacuaciéon en todas las areas de riesgo, con especial
énfasis en sitios utilizados como areas, bodegas, talleres y plantas de asfalto

y hormigon.

Sistema de radio-comunicacion entre los diferentes frentes de trabajo,
conformacién de brigadas de ayuda y rescate, entrenamiento al personal,

dentro de los grupos de trabajo del constructor.
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Dotar de equipos e insumos para primeros auxilios, botiquines equipados con

sueros antiofidicos, medicinas para enfermedades viricas, gastricas, etc.

Implementar sistemas de seguridad social y de salud; como por ejemplo,
convenios con Centros de Salud de la ciudad de Lago Agrio, identificar
hospitales que cuenten con equipos especificos como resucitadores, sala de

guemados, asfixiados, etc.

Estas acciones son de facil ejecucion y para su implementacién se requiere
de charlas permanentes sobre normas de seguridad, que seran dadas

preferentemente los primeros 10 minutos del inicio de la jornada.

Con el fin de limitar los riesgos de accidentes, el constructor, mantendra
vigente el seguro todo riesgo de los trabajadores con el fin de indemnizar a
las personas que resulten afectados.

Plan de Contingencia y Atencion a Emergencias
Objetivo

Conocer las medidas y recursos que se deben emplear en el caso de que
ocurra una contingencia debido a las actividades constructivas y procesos de

la empresa contratista.
Meta

1. Dar a conocer a todo el personal que labora en la empresa las medidas

necesarias para mitigar una contingencia.

2. El personal se encuentre capacitado para resolver cualquier tipo de

contingencia.
3. Crear un registro interno de contingencias.

Los procedimientos de prevencion, control y correccién de contingencias y

emergencias ambientales son:
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Jefe de Brigada.-

Funciones.-
Identificacion de sitios de riesgo, en los frentes de trabajo

Determinacion e implementacion de medidas de seguridad para evitar

accidentes,

Entrenamiento y capacitacion al Comité de Contingencia y personal que

labora en la constructora,

Notificacion interna de la contingencia,

Coordinacion de actividades de repuesta,

Reporte y evaluacion de dafios

Brigadista de comunicacion y evacuacion de personal
Funciones.-

Comunicarse con el Cuerpo de Bomberos, Cruz Roja, Policia Nacional, etc.,

segun la emergencia,
Activacion de alarmas o altavoces,

Evacuar al personal, conocer las rutas de salida y/o escape, previamente
establecidas, con el objeto de mantener el orden y que el personal no tenga

panico,

Revisar areas de bodega, bafios, etc., donde puedan estar personal
encerrados, desmayados o asfixiados.

Brigadista de Primeros Auxilios

Encargado de manejo de botiquin de primeros auxilios en el area de influencia

directa del proyecto vial,
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Proporcionar primeros auxilios mientras llega el equipd especializado, como

por ejemplo Cruz Roja o 911, etc.

Los detalles de las actividades especificas que se tienen que cumplir en los
casos de emergencia, accidentes y/o riesgos ambientales no previstos.

Activar el plan de contingencia.

Un plan de comunicacion en donde se incluyan los mecanismos de

coordinacion con instituciones de respuesta inmediata.

Colocacion o rotulacion de los numeros telefénicos de las entidades de ayuda
(policia, bomberos, cruz roja, emergencias, hospitales o centros de salud

cercanos), rétulos de concienciacién o educacion ambiental.
Medidas de remediacién y compensacioén ambiental
Colocacion de rétulos de educacion ambiental.
Campamento y Obras Conexas

El constructor, deberéa arrendar y adecuar, en el sector aledafio a la via de
ampliacion y area de influencia directa, instalaciones y obras conexas que el
responsable de la construccion de la obra debe realizar con el fin de
proporcionar alojamiento y comodidad para el desarrollo de las actividades de

trabajo del personal técnico, administrativo y de obreros.
Adecuacion de Vivienda, Taller y Bodega

Con el fin de dar alojamiento a su personal de manera temporal, debera
arrendar y adecuar la vivienda e instalaciones, en la ciudad de Lago Agrio, a
fin de satisfacer necesidades sanitarias, higiénicas recreativas, de seguridad,
y, para esto deben contar con sistemas adecuados de provisidbn de agua,
evacuacion de desechos, alumbrado, equipos de extincion de incendios,

servicio de enfermeria, sefializacion informativa y de precaucion contra
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accidentes e incendios, de acuerdo a los reglamentos de la salud publica y a las

estipulaciones contractuales.

Letrina Descripcion .- La letrina sera instalada en aquellos lugares donde no
existe el sistema de alcantarillado y deberan ser instaladas antes del inicio de
los trabajos, sirven para la disposicion de excretas de manera sencilla y

econdmica y son recomendables para cualquier tipo de clima.

Elementos constitutivos de la letrina.-

1. Sub-estructura: 2. Super-estructura:
Foso Losa, taza y tapa
Brocal Caseta

Procedimiento de trabajo.- Consiste en seleccionar el lugar adecuado para
su instalacion, con respecto a cualquier fuente de suministro de agua dentro
del predio, se excavara un foso con dimensiones con una profundidad de 1,5
m.; ésta se reducira cuando exista peligro de llegar a una distancia menor de

1,30m., del nivel freatico, para evitar la contaminacion del agua.

Pozos sépticos.- Se construira en la vivienda que rentara el constructor;
técnicamente disefiado (por ninglin motivo se verteran aguas servidas en los
cuerpos de agua). Este elemento sanitario sirve para la proteccion al suelo y
al agua, estaran situados a una distancia prudencial del sitio de generacion de
las aguas servidas y basicamente sirve para colectar, sedimentar y almacenar
los lodos y mejorar el nivel de sedimentacién, se utiliza antes de la descarga

del efluente resultante del proceso.

Trampa de grasas.- Consiste en una camara de 1,5m x 1,0m x 1,0m de
altura con paredes y base de hormigén armado, con espesor de 0,10m y
tuberia de PVC de 4 pulgadas de diametro, de preferencia se construira en la

vivienda que rentara el constructor.

PROGRAMA DE MANEJO DE DESECHOS
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Etapa de ejecucion. - Construccion, cierre de instalaciones del proyecto.

Responsable.- Constructor adjudicado; bajo supervision del Gobierno

Municipal del Cantén Lago Agrio.
Objetivo

Controlar la posible contaminacion del agua, suelo y la vegetacion
provenientes de las actividades del proyecto debido a la presencia de aceites,
grasas, pinturas, combustibles o cualquier compuesto quimico peligroso que

pueda ser vertido sobre ellos.

Manejo de Desechos Sdlidos y Basuras

Con el propésito de evitar la contaminacion del suelo, eventualmente el agua
y la vegetacion se estableceran sistemas apropiados y econdémicos de
recoleccion, almacenamiento, transporte y disposicion final de los desechos

sélidos y basuras.

La Basura Biodegradable sera destinada a las fosas de degradacion, mientras
gue la Basura no biodegradable y desechos no peligrosos seran enviados a
los botaderos, municipales de la poblacion de Lago Agrio; los desechos
peligrosos si existieran seran recolectados, tapados y enviados para su
incineracion a gestores ambientales autorizados que se encargan de éste

tratamiento.

Para los residuos biodegradables y no especiales se construirdan fosas de
desechos, las mismas que recibiran un manejo apropiado para su
confinamiento y relleno hasta la capacidad de recepcion total, luego de lo cual
se procedera a sembrar vegetacion del sitio. La fosa de desechos tendra las

siguientes caracteristicas:
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Se excavara una zanja de 2 x 2 x 2m; la misma que estara provista de

pequefias zanjas perimetrales con el propdésito de evitar el ingreso de aguas

lluvias, por lo que se debera cubrir con suelo.

Las paredes longitudinales de las zanjas tendran que ser cortadas de acuerdo

con el Angulo de reposo del suelo excavado.

Todos los residuos enviados a estda fosa de desechos deberan ser

putrescibles y acumulados en capas de 15 a 20cm.
Recipiente de basura

Descripcion.- Acopiar, papel, cartdn, recipientes plastico, generados en el

campamento, a fin de evitar el acopio a cielo abierto.

Procedimiento de Trabajo.- Se reutilizaran, los recipientes metalicos de
combustibles ya vaciados y acondicionados para el efecto, es decir, pintados
y rotulados adecuadamente (organico, papel, vidrio y plastico); estaran
soportados en dos tubos metéalicos galvanizados de 2” y de 1.50m de altura,
fijados mediante pernos; los tubos metalicos serdn empotrados en una base
de concreto sobre la superficie del terreno; se requerirdn 9 recipientes,
deberan ser distribuidos, sitio de obra 4; patio de maquinaria 3; Bodega 2, la
basura, deberan ser vaciadas en los carros recolectores, hacia el relleno

Sanitario Municipal correspondiente, si es del caso.

Los recipientes con la basura, deberan ser vaciados en los carros
recolectores de basura, los mismos que posteriormente realizaran la

disposicion final en el relleno sanitario Municipal correspondiente.
PROGRAMA DE MANEJO DE ESCOMBROS
Etapa de ejecucion.- Construccion, cierre de instalaciones del proyecto.

Responsable.- Constructor adjudicado; bajo supervision del Gobierno

Municipal del Cantén Lago Agrio.

Objetivo
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Evaluar y dimensionar el potencial de la acumulacién de escombros (tablas,
palos, restos de hormigon); por otro lado, buscar establecer las acciones
necesarias para manipular y disponer adecuadamente los materiales estériles
excedentes que podrian ser utilizados en relleno, en la cimentacién de las

obras.

Disposicion Final y Tratamiento Paisajistico de Zonas de Deposito

(Escombreras)

Descripcion.- Comprende la ubicacién, tratamiento y mantenimiento de las
zonas denominadas escombreras o botaderos, las cuales recibiran los restos
o residuos de excavacion, materiales pétreos desechados, suelos
contaminados, y otros con caracteristicas similares a los sefialados, asi como
también los materiales expuestos en los numerales 303-2.02.4 (Material

inadecuado) y 303-2.02.6 (Material excedente).

Tratamiento.- Previo al uso de los botaderos o escombreras, el Fiscalizador
exigird al Contratista y por escrito la ubicacion, los tipos de materiales a
depositar, el volumen del depdsito, la descripcion del sitio a rellenar (tipo de
vegetacion si la hubiere, suelos, etc.), previa, durante y finalizado el
tratamiento, que estén fuera de los limites del derecho de via, de la vista de
los usuarios a una distancia no inferior a 200m del eje del camino y
preferentemente aquellas &reas con menor valor edafolégico, donde no se
altere en forma significativa la fisonomia original del terreno y no se

interrumpan los cursos de agua superficiales o subterraneos.

El material excavado de la plataforma del camino de la via de la ampliacion de
la via a Quito de 6+276km., de longitud, sera transportado sin derecho a pago
alguno en una distancia de 500m.; pasados los cuales se reconocera el
transporte correspondiente., se los ubicara, de acuerdo a lo descrito en el
Numeral, 2.4.2 Volumenes de Corte y Relleno, obtenidos del Informe Final de
Ingenieria son de 9.970,55M3 de corte y de relleno 18.101,37M3; de este
volumen se puede utilizar para relleno de la via en sitios donde es necesario

la compensacion o relleno para definir el corredor vial carretera Clase 1V,
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especial para terreno Ondulado - Plano y tener la Seccidon transversal de

24,0m., con 4 Carriles; repartidos para varios sitios en las secciones de la
ampliacion de la via; ademas se ha considerado a lo largo del proyecto vial,
sitios de bote destinado a escombreras y que estaran descritos en el Disefio

Horizontal y Vertical (1); en las siguientes abscisas:

Abscisa 1+150 Inicio del proyecto lado derecho, corresponde a una seccién

de relleno que permite integrar a la carretera actual, se estima 1.350M3.

Abscisa 2+250, lado Izquierdo, donde se observa un sector donde se puede

acumular suelo, se estima 2.600M3.

Abscisa 5+400, lado derecho, sector de una se observa una depresion,

vegetacion herbacea, se estima 3.400M3.

El sitio elegido para botadero, no posee cultivos y la topografia es plana, si es
del caso se realizaran medidas de revegetacion; toda vez que se espera que
durante la época lluviosa, la vegetacion herbacea y arbustiva del sitio se
recuperé naturalmente; serd el Fiscalizador, quien propondra al Contratista el

lugar escogido como escombreras o botaderos.
Desbroce, Desbosque y Limpieza

En WP 4.2: Tipo/Fuente 1,10 - Desactivar.Nota: El cambio al paso (12) y al
tipo de letra (1) debe realizarse manualmente.Este trabajo consistira en
despejar el terreno necesario para llevar a cabo la obra contratada de acuerdo
con las Especificaciones y los demas documentos contractuales, se
eliminaran la vegetacion existente (arboles, arbustos, troncos, cercas vivas,
matorrales y cualquier otra vegetacion); también se incluyen en este rubro la
remocién de la capa de tierra vegetal, hasta la profundidad indicada del

disefio vial, destinadas al desbroce, desbosque y limpieza.

En 4.2: Tipo/Fuente 1,10 - Activar.

! Informe Final de Ingenieria 2011
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En WP 4.2: Tipo/Fuente 1,10 - Desactivar.Nota: El cambio al paso (12) y al
tipo de letra (1) debe realizarse manualmente.Materiales Removidos.- Todos
los materiales no aprovechables provenientes del Desbroce, Desbosque y
Limpieza, seran retirados y depositados en los sitios indicados en los planos o
escogidos por el Contratista, con la aprobacion del Fiscalizador, a menos que
se los entierre o coloque de tal manera que no altere el paisaje; tampoco se
permitird que se queme los materiales removidos.En 4.2: Tipo/Fuente 1,10 -
Activar.

Costo

El costo de la medida esta dentro del presupuesto general.

PROGRAMA DE PREVENCION AMBIENTAL
Etapa de ejecucion.- Construccion, cierre de instalaciones del proyecto.

Responsable.- Constructor adjudicado; bajo supervisibn del Gobierno
Municipal del Canton Lago Agrio.

Prevencion y Control de la Contaminacion del Aire

Con el fin de mitigar los impactos negativos en la calidad del aire debido a
emisiones de gases contaminantes que salen de vehiculos de transporte
pesado, maquinaria estacionaria y otros, a continuacién se dan las pautas a

seguir a fin de lograr dicho objetivo.

Debera mantener un adecuado mantenimiento de sus equipos y maquinaria,
especialmente de aquellos propulsados por motores de combustién interna
con uso de combustibles. Se llevara un estricto control de las emisiones de
humos y gases; debera cumplirse con las normas dispuestas por el Ministerio
de Transporte y Obras Publicas, por la que deberan portar obligatoriamente

los sellos de revisioén.
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No se permitird la quema a cielo abierto, sea para eliminacion de
desperdicios, llantas, cauchos, plasticos, de arbustos o maleza, en areas
desbrozadas, o de otros residuos, en épocas secas, los camiones y
magquinaria pesada que circulen por caminos de tierra, disminuiran su
velocidad con el fin de evitar generar una excesiva contaminacion del aire con

polvo y particulado.

Costo

El costo de la medida es responsabilidad del constructor.
Prevencion y Control de Combustibles y Lubricantes

Los residuos de aceites y lubricantes deberan retenerse en recipientes
herméticos y disponerse en sitios adecuados de almacenamiento con miras a
su posterior desalojo y eliminacién hacia los sitios considerados como
receptores municipales; ademas debe el constructor conocer lo dispuesto en

la norma INEN 2266 y dar cumplimiento cabal.

El abastecimiento de combustible, mantenimiento de maquinaria y equipo
pesado, asi como el lavado de vehiculos, se efectuara en forma tal que se
eviten derrames de hidrocarburos u otras sustancias contaminantes en las
vias o alcantarillas a las quebradas o al suelo directamente, de ser necesario
el constructor realizard el mantenimiento en los lugares destinados para el

efecto o en las estaciones de servicios existentes por el lugar.
Costo

El costo de la medida es responsabilidad del constructor.
Prevencion y Control de la Contaminacion del Suelo

Con el fin de disminuir al maximo los efectos negativos producidos en el
suelo, a continuacidn se sefialan las acciones a tomar en cuenta a fin de

lograr este objetivo.
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El Constructor debera evitar la compactacion de aquellos suelos donde no

sea necesario el transito de maquinaria, ubicacion de instalaciones, acopio de
materiales requeridos en la construccion (ripio, arena, madera de encofrado,

combustibles, etc.) y de demas tareas que se asienten sobre suelo firme.

Prevenir y evitar derrames de aceites, grasas y otras sustancias
contaminantes, instruyendo a los trabajadores sobre las normas de manejo de
hidrocarburos y conocer lo dispuesto en la norma INEN 2266 y dar

cumplimiento.

Al ocupar areas en las que el suelo se encontraba en su estado natural, es
importante que se tomen medidas de prevencion y control a fin de evitar su

deterioro y contaminacion.

Prevenir y evitar derrames de combustibles e hidrocarburos, aceites y grasas
y otras sustancias contaminantes, construyendo diques de contencidn
alrededor de los depositos. Las areas minimas sujetas a descompactacion

seran:

Aéreas de talleres,

Aéreas de caminos de servicios y estacionamiento,

Desvios de transito para dar facilidades a la obra.

Aéreas de acopio temporales de materiales.

Costo

El costo de la medida esta dentro del presupuesto general (costos indirectos).
Prevencion de la Contaminacion del Agua

No obstante que las aguas superficiales arrastran materiales en suspension,
es importante tomar en cuenta ciertas acciones tendientes a evitar que su

grado de contaminacién se incremente.
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No se arrojara las fundas de cemento vacias en el sitio de la obra, ni se las
guemara; se las retirara, y transportara al sitio de bote autorizado por el
Fiscalizador, 0 se colocara en recipientes para que recojan los carros

recolectores de la basura.

El constructor deberd prever y ejecutar considerar todas las medidas
ambientales necesarias para garantizar que residuos de cemento, limos, u
hormigén fresco no vayan como receptor final al rio y/o alcantarillas existentes

en la carretera.
Costo

Se considera de responsabilidad del constructor.

Prevencion de la Erosion

A fin de prevenir la erosion, es necesario protegerlo con especies vegetales,
del sector utilizando las siguientes: Pasto natural, Guaba, Bijao, etc., se
realizara en el sector de las escombreras, (sitios de bote).

Las areas destinadas a la siembra, luego de la descompactacion, deberan
proporcionar un lecho razonablemente firme pero desmenuzable de una
profundidad minima de 15cm., en terreno plano; deberan estar exentas de
malezas, escombros, piedras mayores de 5cm., de diametro, se realizara las

siguientes actividades:

La fertilizacion o enmiendas edaficas, a través de aportes de materia
organica, fertilizacion organica (tierra vegetal preparada, humus, residuos de
los hongos, residuos domésticos y abonos) o mediante fertilizantes
inorganicos (complejos minerales tales como nitrato amaonico, urea, sulfato de

amonio y acido fosforico o fosfato de amonio).
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Con anterioridad a la plantaciones, se excavaran hoyos, el terreno deber estar

libre de malezas, raices y materia objetable como inadecuada.

La colocacion de las plantas debera ser aproximadamente a plomo y al mismo
nivel o un poco mas debajo de aquel en que fueron cultivadas en los viveros;
el relleno del hoyo con la planta se lo hara con una mezcla de tierra vegetal

de capa superior, tierra negra o humus de turba.

Las plantas que han muerto o han sido insatisfactorias en su crecimiento
deberan ser quitadas y sustituidas por otras de buena calidad, sanidad y
tamafo, las cuales deben ponerse a consideracion y aprobacion del

Fiscalizador.

Prevencion y Control del polvo

Este trabajo consistir4 en la aplicacion de un paliativo para controlar el polvo
gue se produzca, como consecuencia de la construccibn con doble
tratamiento superficial bituminoso de la obra vial, del trafico de vehiculos y
accion del personal o equipo pesado que interviene en el proyecto esto es en
la ampliacién de la via Quito - Lago Agrio de 6+276km., de longitud, se debera

considerar las condiciones climaticas, especialmente en verano.

En caso de usar el agua como paliativo para el polvo, ésta sera distribuida de
manera uniforme equipada con un sistema de rociadores. El equipo empleado
debera contar con la aprobacién del Fiscalizador. El volumen de agua a
aplicar sera entre los 0,90 y los 2,5 litros por metro cuadrado, conforme

indique el Fiscalizador, asi como su frecuencia de aplicacion.
PROGRAMA DE CONCIENTIZACION AMBIENTAL

Etapa de ejecucion.- Construccion, cierre de instalaciones del proyecto.



/ £
2NN

N=o\=)(e

somos todos...

Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Responsable.- Constructor adjudicado; bajo supervision del Gobierno

Municipal del Cantén Lago Agrio.
Objetivos

El constructor, durante la construcciéon del puente, elaborard charlas de
educacion, capacitacion y gestion ambiental con los pobladores vecinos y

personal que trabaja en la obra, que le permitan cumplir:

Conseguir la participacion de la poblacion, para desarrollar actividades para el
control y manejo ambiental respecto al suelo, agua, vegetacion, fauna,
desbroce, incendios forestales y basura que se genere en el entorno del area

de influencia directa.

Capacitacion de la proteccién del ambiente laboral y del entorno natural, con

los requerimientos para la proteccion y conservacion del ambiente.

Descripcion.- Esta seccion conlleva la ejecucion por parte del Contratista de
un conjunto de actividades cuya finalidad es la de fortalecer el conocimiento y
respeto por el patrimonio natural y el involucramiento de los habitantes que

seran beneficiados por la obra.

Estaran dirigidas hacia dos puntos focales de la obra: a) la poblacion
directamente involucrada con la obra dentro del area de influencia; y b) el
personal técnico y obrero que esta en contacto permanente con la obra y el

ambiente.

Su proceso de ejecucion debe iniciar 15 dias antes del arranque de las obras

y ser continuo hasta la finalizacién de la construccién.

Procedimiento de Trabajo.- el Fiscalizador exigira al Contratista el
cumplimiento de esta seccion, quien planificara y pondra a consideracion del

Fiscalizador los contenidos, cronograma y metodologias de ejecucion para su
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aprobacion. Las tareas minimas que tiene que realizar el Contratista deben

ser.

Charlas de concientizacién.-  Estaran dirigidas a los habitantes, que directa
o indirectamente estan relacionados con el objeto de la obra. Estas charlas
desarrollaran temas relativos al proyecto y su vinculacion con el ambiente,

tales como:
El entorno que rodea a la obra y su intima interrelacién con sus habitantes;

Los principales impactos ambientales de la obra y sus correspondientes

medidas de mitigacion;

Beneficios sociales y ambientales que traera la ampliacion de la via Quito -

Lago Agrio de 6+276km., de longitud.

La tematica sera diseflada y ejecutada por profesionales con suficiente
experiencia en manejo de recursos naturales, desarrollo comunitario y
comunicacion social. La duracion de estas charlas sera de un minimo de 60

minutos y se las dara en los principales centros poblados aledafios a la obra.

Charlas de Educaciéon Ambiental.- Tienen por objetivo capacitar al personal de
la Cia. Constructora y al de la Fiscalizacion sobre como ejecutar las labores
propias de la construccion o mantenimiento vial considerando los aspectos de

conservacion de la salud, seguridad y medio ambiente.

Estas charlas tendran una duracion de 60 minutos y los temas a tratar
deberan ser muy concretos, practicos y de facil comprension, deberan
previamente ser puestos a consideracion del Fiscalizador para conocimiento y
aprobacion. Las charlas deben ser disefiadas por profesionales vinculados al
area ambiental. De igual forma estas charlas se sustentaran en afiches e

instructivos propuestos por el Contratista y aprobados por el Fiscalizador.

Se desarrollara charlas o talleres participativos mensuales, seran convocadas
verbalmente y por escrito a todos los trabajadores y se realizardn durante las
actividades de la ampliacién y asfaltado; los temas a tratar seran:
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Uso de equipos de proteccion personal y seguridad fisica,
Respeto a la comunidad,

Respeto a las sefiales de seguridad y proteccion individual, ambiental y

comunitaria,

Control de incendios,

Control de la pesca y caza de animales silvestres.
Acciones de Acercamiento

Comunicacion moavil con parlante.- Tiene por objeto dar a conocer a los
pobladores del sector las actividades que el constructor asignado al proyecto
va ejecutar en el corredor vial, al mismo tiempo normaliza los frentes de
trabajo por donde se iniciara el movimiento de suelos y la presencia de la
maquinaria, para que los usuarios y pobladores tengan en cuenta y tomen las

precauciones del caso a fin de adelantar sus actividades diarias e informar:

Informar a la comunidad local de la zona de influencia, de las actividades

constructivas a realizar y los impactos negativos y positivos que se generaran.

Comunicacion movil con parlante, en horario de 7H00, 12H00 y 17HO0O,
durante cinco dias antes del inicio de los trabajos de la ampliacion de la via
Quito - Lago Agrio de 6+276km., de longitud, se dara a conocer los trabajos

gue la empresa constructora va a realizar, con una duracién de un minuto.
Texto a comunicar o locutar: (Ejemplo)

EL Gobierno Municipal del Canton Lago Agrio y el Ministerio de Transporte y

Obras Publicas
Informa

El inicio de trabajos para de la ampliacion de la via Quito - Lago Agrio de

6+276km., de longitud, localizado en el Canton Lago Agrio.
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Las actividades empezaran el.............cccceevvveenns , con frentes de obra en los
SIQUIENTES SECLOIES: ..ovvvveiiiiiiiieeieeee e e e ee e e e Se ruega a toda la
ciudadania y a los usuarios directos y secundarios de la via, que circulen con
la debida precaucién, obedeciendo la sefalizacion respectiva colocada, para

evitar accidentes y demas contratiempos.

Se mantendra informada a la ciudadania sobre la marcha de las obras, y

agradece por su colaboracion.
ESPECIFICACION 220-(6)E Comunicaciéon movil con par lante

Descripcion.- Esta seccion conlleva la ejecucion por parte del Constructor de
un conjunto de actividades cuya finalidad de fortalecer el conocimiento y
respeto por el patrimonio natural y el involucramiento de los habitantes que
seran beneficiados por la obra.

Estaran dirigidas hacia dos puntos focales de la obra: a) la poblacion
directamente involucrada con la obra y demas actores sociales que se
localizan dentro del area de influencia; y b) el personal técnico y obrero que

esta en contacto permanente con la obra y el ambiente.

Procedimiento de Trabajo.- Si en las especificaciones ambientales
particulares no se mencionan nada al respecto, el Fiscalizador exigira al
Contratista el cumplimiento de esta seccion, quien planificara y pondra a
consideracion del Fiscalizador los contenidos, metodologias de ejecucion

para su aprobacion.

Comunicacion movil con parlante.- tienen por objetivo dar a conocer a
usuarios y pobladores cercanos a la carretera sobre las actividades
constructivas que va a ejecutar la Cia. Constructora y sobre las labores
propias de la construccién o mantenimiento vial considerando los aspectos de

conservacion de la salud, seguridad de la poblaciéon y medio ambiente.

La comunicacion mévil con parlante tendra una duracion de 60 minutos y los

temas a tratar deberan ser muy concretos, practicos y de facil comprension,
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los cuales deberan previamente ser puestos a consideracion del Fiscalizador

para conocimiento y aprobacion.

De igual forma la comunicacibn movil con parlante se sustentara con un
modelo texto a comunicado a locutar propuestos por el Constructor y
aprobados por el Fiscalizador, de acuerdo a lo expresado en el parrafo

anterior y debe estar acoplada a un vehiculo de propiedad del constructor.

Medicion.- El Fiscalizador verificara la ejecucién en cantidad y tiempos de las
actividades antes indicadas, estableciendo de forma cierta su cumplimiento.

Pago.- Las cantidades medidas se pagaran a los precios contractuales para

los rubros designados a continuacion y que consten en el contrato.
PROGRAMA DE SEGURIDAD COMUNITARIA
Etapa de ejecucion.- Construccion, cierre de instalaciones del proyecto.

Responsable.- Constructor adjudicado; bajo supervision del Gobierno

Municipal del Cantén Lago Agrio.
Objetivo

Proporcionar seguridad y disminuir los riesgos ocasionados por los trabajos
de la ampliacién de la via Quito - Lago Agrio de 6+276km., de longitud, asi
como durante la operacion y mantenimiento mediante la instalacion de
sefalizacion temporal para control de trafico; y sefializacion definitiva, para

educar a la poblacién usuaria respecto a la proteccién del ambiente.
Demarcacion y Aislamientos

Prevenir accidentes laborales y a terceros mediante el establecimiento de
sectores bien definidos y convenientemente demarcados que permitan

organizar las diferentes actividades de la obra de acuerdo con su uso.

El Constructor, debera demarcar el perimetro de la obra, para evitar

incomodidades a la comunidad por las actividades de construccion. Para ello
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debera colocar cerramientos provisionales con cintas reflectoras, canecas y/o

barricadas, que no generen impacto visual.

Costo

Se considera de responsabilidad del contratista.

Sefales al lado de la Carretera (Informativa, Preventiva y Ambiental)

Tiene relacion con la implementacion de sefializacion con temas alusivos a la
prevencion y control de las actividades de la obra, evitar deterioros
ambientales en la zona, seguridad de los trabajadores y ciudadania en
general; antes de iniciar los trabajos, el constructor debera implementar una
rotulacion: informativa, preventiva, restricciones y ambiental, estdn descritas
en el Libro de las “Especificaciones Generales para Construccion de Caminos
y Puentes MOP-001-F-2002, Tomos | y Il; Se colocardn de la siguiente

manera.

Las sefales informativas, Las sefiales preventivas Las sefiales de restriccion.-
Tendran como objetivo advertir a los trabajadores y poblacion de la zona,
usuarios de la via acerca de la existencia y naturaleza del peligro en la zona
de trabajo, e indicar la existencia de ciertas limitaciones o prohibiciones que

se presenten, especialmente en cuanto a la velocidad de circulacion.

Prevencion de Accidentes, el Contratista esta obligado a colocar sefializaciéon
diurna y nocturna, en los diferentes sentidos de circulacién vehicular,
indicando con antelacion a 150 m. y a 100 m y a 50 m las siguientes
leyendas: “Zona de Peligro”, “Conduzca con Cuidado”, “Reduzca la
Velocidad”, “Desvios”, “No Paso de Vehiculos” y otros requerimientos de

sefalizacion preventiva movil.

Si se requiere se localizaran, sefiales temporales para trabajos en el puente,
gue indiquen a los usuarios de la via y peatones: “Desvio”, “Hombres

Trabajando - Precaucién”.

Sefalizacion Ambiental
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Descripcion.- Trata sobre la implementacion de una adecuada sefalizacion
con temas alusivos a la prevencion y control de las actividades humanas a fin

de evitar deterioros ambientales en las zonas de trabajo.

Procedimiento de Trabajo.- Antes de iniciar los trabajos preliminares en la
obra, el Contratista implementara una adecuada rotulacion ambiental de
caracter: i) informativa, ii) preventiva y iii) de restricciones. Sefialan las
acciones que no se deben realizar a fin de no causar impactos ambientales
negativos en el entorno. La tematica particular para cada tipo de rétulo, asi
como el material y ubicacion estaran contemplados en las especificaciones

ambientales particulares o en su caso por el criterio del Fiscalizador.
Conos de seguridad - trafico

Descripcidn.- Se los utiliza en la ejecucion de conducciéon de trafico, para
materializar islas y lineas de separacion de flujos de vehiculos; en bloqueos
para el cierre temporal de vias en el caso de operaciones de emergencia,
para separar el flujo en un desplazamiento lateral diferente de aquel

determinado por la sefalizacion horizontal.

Procedimiento de trabajo.- Esta estructura tiene la configuracion; de 0,90cm,
de alto, con una base ancha, fabricados con materiales livianos, flexibles de
facil transportacion y resistentes al impacto de vehiculos; los conos grandes
deben usarse donde las velocidades son altas o donde se necesite una guia

mas notoria.

El color predominante de los conos debe ser el naranja, se los mantendra
limpios y brillantes; en la noche se los usa equipados con cinta reflectiva de
color blanco y/o con luces para lograr la maxima visibilidad.

Cinta Plastica de Seguridad, cinta en forma de faja delgada de 20cm, de
ancho que incluyen la leyenda de “PELIGRQO?”, y permiten marcar las zonas de
riesgo. Tiene como objetivo indicar la restriccion al paso de peatones o
vehiculos. Generalmente, al delimitar sitio de riesgo o areas de trabajo se

utiliza conjuntamente otro tipo de sefalizacion en sitios en donde no se
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permite el acceso. Se deben ubicar de cintas de seguridad en los siguientes

sitios:

Perimetro de excavaciones, alcantarillas,

Perimetro de rotura para muros, veredas, parterres, etc.

Perimetro de areas de trabajo, retiro de estructuras de hormigon, arboles, etc.
Servicios Basicos

En el caso de que por causas relacionadas con las actividades de la
ampliacion de la via Quito - Lago Agrio de 6+276km., de longitud, se tengan
gue suspender los servicios basicos del sector, debera alertarse previa y
oportunamente a los afectados, estos servicios deberan ser restituidos en un
plazo no mayor de 24 horas. Tal situacidbn deber4d ser comunicada
previamente a la fiscalizacion y oportunamente a la ciudadania a fin de que se

tomen las precauciones del caso.

Costo

Se considera de responsabilidad del contratista.
Transporte de Materiales y Movimiento de Maquinarias

Con el fin de mitigar los impactos que el transporte de materiales y el
movimiento de maquinarias, se debera implementar acciones y medidas que
permitan causar el minimo malestar a la salud humana y al ambiente que

rodea a la obra.

Cualquier accion de movimiento de maquinaria que obstaculice el paso
vehicular y peatonal, se coordinara con la Policia Nacional de Transito. Las
volquetas circularan por las vias de acceso hacia el proyecto de la ampliacion
de la via Quito - Lago Agrio de 6+276km., de longitud, contar4 con una
carpeta de pavimento asfaltico de 7,5cm y que su destino es los frentes de
trabajo, los vehiculos contaran con lonas de recubrimiento, no podran exceder

Su capacidad de carga.
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Los trabajos de transporte de materiales para la obra, deberan programarse y

adecuarse para evitar todo dafo a las vias por las que circulan o afecten a
las construcciones y a otros bienes publicos o privados; ademas, se debera
tomar en cuenta a los vehiculos que no excedan los pesos por eje maximos
autorizados, si se incurriere en dafos debera el contratista subvalorarlos de

manera inmediata a su propio costo.

Todo material que sea encontrado fuera de lugar, a causa de descuido en el
transporte, como restos de hormigon, rocas, etc., serd retirado

inmediatamente por el contratista.

Costo

Se consideraran como responsabilidad del constructor.
Mantenimiento de Transito

Para el efecto se debera emplear sefalizacion informativa y preventiva
necesaria durante todo el tiempo que dure las actividades de la ampliacién de
la via a Quito de 6+276km., de longitud, para asegurar que el transito tenga la
accion de movimiento de volquetas o maquinaria, para minimizar las

molestias a los usuarios.

Costo

El costo de la medida es responsabilidad del constructor.
Caminos de Acceso

Los caminos de acceso, son caminos provisionales que se construyen para
trasladar al personal a los sitios de trabajo y maquinaria del Contratista, hacia
los frentes de trabajo, para llevar y acopiar materiales de construccion e
insumos, y con restricciones en el desbroce, movimiento de tierras y

afectacion a cauces naturales.
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Los caminos de acceso seran construidos con equipo y materiales

adecuados, a fin de no afectar en entorno y previa autorizacion del

Fiscalizador, quien debera aprobar los detalles generales.

Costo

El costo de la medida esta dentro del presupuesto general (costos indirectos).
OBLIGACIONES DEL CONSTRUCTOR DE LA OBRA

De acuerdo con el Numeral 103-4.01, del Manual indicado, el Contratista esta
obligado a concienciar a su personal sobre la necesidad de no agredir y de
proteger el medio ambiente. Para el efecto, emitir las siguientes disposiciones

precisas respecto a:
Medidas para obtencion de material seleccionado:

La ampliacién de la via Quito - Lago Agrio de 6+276Km., de longitud, se
requerira material pétreo; para la obtencibn de este material debera
escogerse las minas anteriormente descrita que a igualdad de calidad y
disponibilidad de materiales, esté mas alejada de zonas pobladas y tengan
permisos de funcionamiento otorgados por organismos de control tanto
locales como regionales (Municipios, Consejos Provinciales, Ministerio de

Obras Publicas - MOP, Ministerio de Energia y Minas).

Es obligaciéon del Contratista comprobar que los duefios de canteras de donde
se extraerdn los materiales tengan los permisos o licencias del caso de la
autoridad competente municipal o nacional. La Fiscalizacion verificara el
cumplimiento de este requerimiento. El contratista no explotara una cantera
de materiales rocosos sin haber conseguido los permisos y licencias

requeridos.

Se obligara al contratista lo siguiente:
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El Contratista es el responsable de todas las obligaciones laborales, pues es

el que emplea a los trabajadores, sin que el Gobierno Municipal del canton

Lago Agrio y/o MTOP, tenga responsabilidad en ello.

El contratista es responsable de establecer y hacer cumplir las normas de
seguridad en los diferentes frentes de trabajo, para eliminar riesgos y dar

maxima seguridad a los trabajadores.

El contratista organizard y pagard un programa de prevencion de accidentes,
proteccion del entorno proximo al proyecto vial, relaciones comunitarias y
disposicion de desechos producidos y ocasionados durante la ejecucion del

proyecto,

Proveer al personal, todo el equipo de seguridad necesario (mascarillas,
guantes, visores, audifonos, ropa especial, botas, etc.) con el fin de evitar

cualquier posible accidente o afectacion a su salud.

El contratista, incluird la provision y operaciéon de estaciones de primeros
auxilios, que sean necesarios, debera remitir el programa de Seguridad
Industrial a la Fiscalizacion para su aprobacién al inicio de las actividades

viales.

Los desechos liquidos (aguas servidas) generados de bodega temporal que
se instale, deberdn ser conducidas a un sumidero o alcantarilla cercana, para
gue no afecte a la ciudadania, viviendas, cultivos, locales comerciales y

peatones.
El Fiscalizador exigira al Constructor los siguientes requerimientos:

El Fiscalizador de la obra, es responsable de vigilar que las medidas de
prevencion y control de los riesgos correspondan a las necesidades de los
trabajadores y que el Constructor cumpla con todas las normas de seguridad
establecidas por el IESS, codigo de Trabajo, el Reglamento de Seguridad
para la construccion de Obras Publicas, Decreto 2393 y las clausulas del
contrato de ejecucion de la obra.
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Calidad de Vida y Actividades EconOmicas

Las actividades de la ampliacion de la via a Quito de 6+276Km., de longitud,
influird en forma temporal a la calidad de vida debido a las interrupciones por
la presencia de las maquinarias y obras a ejecutarse, la poblacién debera
tomar las precauciones necesarias; como: adelantar el horario de salida
desde sus domicilios a las escuelas, colegios, actividades productivas en el
campo, transportar con anticipacioén productos, a fin de normar horas de viaje
lo cual ocasionara dificultades para el trafico vehicular y ademas molestias en

las actividades de integracion socio-productiva-comercial.

MONITOREO AMBIENTAL
Etapa de ejecucion.- Construccion, cierre de instalaciones del proyecto.

Responsable.- Constructor adjudicado; bajo supervision del Gobierno

Municipal del Cantén Lago Agrio.
Objetivo

El Monitoreo Ambiental tiene el proposito de verificar el cumplimiento de lo
establecido en los reglamentos y normas de prevencion y control de la
contaminacion ambiental. Esto es responsabilidad del Constructor,
supervisada por la fiscalizacion, en verificar que el constructor realice los

monitoreos periddicos de los Objetivos ambientales.
Monitoreo de la Calidad del Aire (Ruido)

En el caso de la salud ocupacional, el ruido sera medido igualmente en la
fuente y en aquellos equipos en los cuales se presenta mayor exposicion del
personal (volquetas, tractores, vibradores, etc.), definidas en la evaluacion de
impactos ambientales, como fuentes de mayor riesgo auditivo, con Nivel de
Presion Sonora equivalente (NPS Eq.) mayores a 85 dBCA,; se verificara el

uso de equipos de proteccién y estado de los mismos.
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Para este monitoreo se tomara lo establecido en el Texto Unificado de la
Legislacion Ambiental Secundaria, Libro VI, De la Calidad Ambiental, Anexo
5, Limites permisibles de Niveles de Ruido Ambiente y vibraciones para

fuentes fijas y moviles.
Monitoreo de la Calidad del Agua

Para determinar la evolucion de la calidad del agua se tomaran muestras en
los sitios donde cruce en proyecto; los muestreos se realizaran antes de
iniciar las obras, durante (1 muestreo mensual) y luego de terminadas las
obras. De igual manera se muestreara descargas de talleres, sedimentadores,
trampas de grasas, asi como todos aquellos sitos en los cuales se
establezcan posibles fugas o se evacuen elementos contaminantes, con el fin

de tomar medidas correctivas.

Secundaria, Libro VI, De la Calidad Ambiental, Anexo 1, Norma de Calidad

Ambiental y de descarga de efluentes: Recurso Agua.
PROGRAMA DE SEGUIMIENTO
Etapa de ejecucion.- Construccion, cierre de instalaciones del proyecto.

Responsable.- Constructor adjudicado; bajo supervision del Gobierno

Municipal del Cantén Lago Agrio.
Introduccion

El seguimiento o Vvigilancia ambiental contempla la verificacion del
cumplimiento del Plan de Manejo Ambiental, que especifica las medidas
ambientales que se tomaran para prevenir o mitigar los posibles impactos
ambientales. El propésito, es el de que los impactos ocasionados por el
proyecto cumplen con los limites aceptables en cuanto a la ingenieria y medio
ambiente, y dar una advertencia oportuna en el caso de que las condiciones
ambientales sean inaceptables. Para la elaboraciéon de este Plan se ha

considerado: (a) los objetivos del Plan de Mitigacion de Impactos y (b) las
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leyes y reglamentos ambientales vigentes; la Fiscalizacion contratada realice

las tareas previas al inicio del control de las obras propiamente dichas:

i).-  Analizar y definir la validez y exactitud de las predicciones de impactos
ambientales.
i).-  Revisar la gestion ambiental de la actividad a emprender.

Especialista Ambiental

Sera un requerimiento necesario, de la compafiia constructora contratar un
experto ambiental, para que se encargue de las acciones de mitigacion
ambiental a lo largo del proyecto de la ampliacion de la via Quito - Lago Agrio
de 6+276km., de longitud, cuya fiscalizacion ejecutara el Gobierno Municipal

del cantén Lago Agrio y/o Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

Sera el encargado por parte de la constructora, en preparar charlas de
seguridad y prevencion de accidentes a los trabajadores del proyecto
instruyéndoles sobre riesgos de trabajo y de proteccion al medio y a la

poblacién.
PROGRAMA DE ABANDONO
Etapa de ejecucion.- Construccion, cierre de instalaciones del proyecto.

Responsable.- Constructor adjudicado; bajo supervision del Gobierno

Municipal del Cantén Lago Agrio.
Actividades de Cierre Abandono

A fin de mejorar las caracteristicas ambientales ocasionadas por la
construccion, mantenimiento y cierre de instalaciones en el sector que han
sido utilizados por el constructor adjudicado, y que fueron instaladas; una vez
gue los trabajos queden concluidos, se solicitara a la empresa constructora,

acciones tendientes a integrar al paisaje:



/ £
2NN

N=o\=)(e

somos todos...

Ministerio de Transporte y Obras Publicas

La Constructora, de acuerdo al cronograma de actividades destinara, ubicara

y adecuara la bodega - oficina previa en la conformacion de area de trabajo.

Area de estacionamiento, acopio de estructuras, materiales de construccion,

acopio y desalojo de los escombros en el sitio.

Desplazamiento de maquinaria y alineacion del respectivo de accesos a los

frentes de trabajo.

Asegurando la aplicacion de los rubros ambientales, descrito es presupuesto
del Plan de Manejo Ambiental, la Fiscalizacion verificara las actividades para
integrar al paisaje luego de abandono, presentara a la Fiscalizacion un
documento que establezca mediante acciones a favor del entorno del sitio
inestable en cumplimiento con la normativa ambiental, el abandono de
estructuras y equipos que se utilizaron para la diferentes actividades
destinadas para la ampliacion de la via Quito - Lago Agrio de 6+276km., de

longitud.
Estrategias para el Abandono

Disefiar mecanismos de divulgacion adecuada para que los pobladores,
vehiculos y otros involucrados, verifiquen las actividades de abandono, estén
sujetas a la mitigacion y preservacion del entorno préximo al sector de la
ampliacion de la via a Quito de 6+276km., de longitud, la mitigacion y
conservacion de la vegetacion existente y la fauna que se adaptado a este

entorno intervenido,

Aplicar de manera absoluta y acertada, las medidas correctivas de mitigacion

durante la remocién y acopio de escombros, maquinaria, etc.,

Garantizar que se realice el seguimiento y control en cada una de las
actividades o eventos, se registre los resultados y se tome las medidas
correctivas en el caso de existir deficiencias, para lo cual el responsable para

la verificacion es Gobierno Municipal el catén Lago Agrio.
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Para la aplicacion del Plan Ambiental de Abandono, se sustentaran con
respaldado de las Especificaciones Generales para la Construccion de
Caminos y Puentes del MOP 001-F-2002, Capitulos 200, 700, 800, Tomos | y
.

Proteccion de Cuencas y Aéreas Naturales

El proyecto se encuentra dentro del perimetro urbano de la ciudad Nueva Loja; esto
es en la bifurcacion de las calles de ingreso a la ciudad; actualmente la via tiene las
areas suficientes para el disefio de la ampliacion, por lo tanto el proyecto no requiere

la proteccion de cuencas y areas naturales.

Viveros y Forestacién

El Proyecto no requiere

Proyectos derivados de Desastres Naturales

El Area de influencia del proyecto ampliacion de la via Quito - Lago Agrio; es posible
estar riesgos naturales (2), debido a posibles presencia de terremotos, ya que
presentan riesgo, en caso de presentarse cualquiera de estos eventos y que podrian
afectar obras civiles ubicadas en este sector, es necesario concienciar a la poblacion

por posibles consecuencias de los riesgos naturales y eventos naturales.

En caso de incidencia a terremotos, se debera coordinar con la Direccion de
Riesgos, para que proporcione un entrenamiento relacionado:
Reasentamientos Humanos

El proyecto se encuentra dentro del perimetro urbano de la ciudad Nueva Loja;
actualmente la via tiene las areas suficientes para el disefio de la ampliacion y no

requiere su aplicacion de reasentamiento de habitantes por la ampliacion de la via.

Control de Inundaciones

2 Centro Geoldgico, Vulcanolégico y Geodindmica Dr. Theofilos Toulkerid Abril 2009
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El proyecto vial, no esta afectado por posibles inundaciones o comprometiendo las

partes adyacentes del proyecto vial o terrenos cercanos (inundaciones.

TRANSPORTE Y VIALIDAD

Planificacion y Regulacion del Transporte Urbano

iy

Transportacion por la carretera actual

PROYECTO VIAL AMPLIACION DE LA ViA QUITO - LAGO AGRIO
» : = i

4 - B r

Cuando se inicien los trabajos viales, el MTOP, debera regular el transporte en
general tanto en que ingresa y sale de la ciudad de Nueva Loja, la ventaja es que,

existen calles aledafas al proyecto que seran utilizadas para regular el transporte.

Cabe sefalar que el corredor vial existente, en cierta manera, es criterio y sentido
comun del constructor, habilitar uno de los tres carriles existentes para facilitar el
flujo vehicular, actualmente la via tiene las areas suficientes para el disefio de la

ampliacion.

Sistemas de Comunicacion

No se afecta a los sistemas de comunicacion, toda vez que, la red de distribucion de

energia eléctrica e iluminacion se encuentra convenientemente alineada, de igual
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manera cuenta con servicio telefénico entre otros, en este sector paulatinamente

estd en proceso de consolidacion (viviendas, estaciones de servicio, tiendas de

abarrotes, hoteles, campamentos y oficinas de servicios petroleros, entre otros).

Vias Urbanas

No se afecta

Vias Rurales

No se afecta
Facilitadores de Transito

No se aplica

Puentes

No se afecta

Mantenimiento Vial

Esta via corresponde a ampliacion, debido al incremento del trafico vehicular, urbano, local,
cantonal, provincial y nacional.

Vialidad especial: Ciclovias, Senderos Pedestres, P asos peatonales, etc.

No se aplica

Equipo Caminero destinado a la Ejecucion y Mantenim  iento Vial

El Contratista adjudicado y es el responsable del equipo caminero, que oferta en la propuesta

técnica.

El Contratista adjudicado, es el responsable de todas las obligaciones laborales, pues es €l, que
emplea a los trabajadores, sin que el Gobierno Municipal del canton Lago Agrio y/o MTOP,

tenga responsabilidad en ello.

Cualqguier accién de movimiento de maquinaria que obstaculice el paso vehicular y peatonal,

en el corredor vial, se coordinara con la Policia Nacional de Transito.
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PRESUPUESTO REFERENCIAL

PROYECTO:  AMPLIACION DE LA VIA QUITO — LAGO AGRIO FECHA: May-11
6+276kM., DE LONGITUD
PROVINCIA  SUCUMBIOS
CANTON LAGO AGRIO
Rubro N° Descripcion Unidad Cantid. P.U Total
201-(1)aE Letrina Sanitaria fija limpieza y mantenimiento U 1,00 549,37 549,37
201-(1)cE Trampa de Grasas y Aceites U 1,00 195,00 195,00
201-(1)dE Fosa de Desechos Biodegradables U 1,00 145,00 145,00
201-(1)bE Pozo Séptico U 1,00 405,00 405,00
205-(1) Agua para control de polvo M3 1500,00 3,69 5535,00
201-(L)fE Basureros instalados U 9,00 79,99 719,91
220-(1) Charlas de concientizacion U 10,00 261,1 2611,00
220-(3) Afiches Informativos U 100,00 1,81 181,00
220-(4) Instructivos o tripticos U 500,00 1,04 520,00
220-(5) Comunicado radial U 20,00 11,25 225,00
220-(6)E Comunicacién moévil con parlante U 15,00 30,00 450,00
207(2) Plantas de adorno U 1500,00 3,60 5400,00
708-5(1)h Sefal: Lado de la Carretera Informativa (075 x 075) cm. U 10,00 60,00 600,00
708-5(1)h Sefial: Lado de la Carretera Preventiva (060 x 180) cm. u 10,00 Costo Indirecto
708-5(1)h | Sefial: Lado de la Carretera Preventiva (120 x 180) cm. U 10,00 Costo Indirecto
708-5(1)h Sefial: Lado de la Carretera Ambiental (120 x 240) cm. U 10,00 151,31 1513,10
708-5(1)h Sefial: Lado de la Carretera Mensaje Ambiental (120 x 240) cm. U 15,00 143,34 2150,10
710-(L)a Conos Reflectivos (h=90 cm) U 70,00 Costo | Indirecto
710(1)b Cinta plastica (leyenda peligro) M 7000,00 Costo Indirecto
213 Seguridad Industrial y Ocupacional Equipo proteccién personal U 70,00 Presupto Obra
310-(1E Escombrera M3 18101,37 0,40 7240,55
309-2(2)E Transporte de material de excavacion (transporte libre 500m.) M3/km. 18101,37 0,40 7240,55
215E1 Monitoreo de la calidad del agua 5,00 200,00 1000,00
216E1 Monitoreo de la Calidad del Aire U 5,00 200,00 1000,00
TOTAL 37680,58
Fiscalizacion contratada
| 104-02E Fiscalizacion Ambiental de la Obra Mes | 9 ‘ 1.800,00 16200,00
53880,58
4.3.3  Sostenibilidad Social: Equidad, género,  participacion ciudadana.

La Sociabilizacion se lo realiz6 con la participacion ciudadana en el estudio

ambiental, de manera particular con las personas de los terrenos afectados debido
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a la ampliacion y rehabilitacion de la Avenida Quito (280 predios afectados) a las

cuales se indemnizara con el precio justo establecido por el llustre Municipio de
Lago Agrio. Las personas afectadas han demostraron su conformidad con la
indemnizacion y lo hacen en beneficio del desarrollo econémico y social de la ciudad

y de la provincia.

5.- PRESUPUESTO DETALLADO Y FUENTES DE FINANCIAMIEN TO (CUADRO
DE FUENTES Y USOQOS)

5.1 Justificativo de trabajos adicionales

La Direccion OO.PP. del Municipio de Lago Agrio y/o la Direccion de Construcciones
MTOP en el informe ejecutivo detallara que el proyecto se encuentra terminado la
ampliacion de la avenida Quito, ubicada en la ciudad de Nueva Loja, Canton Lago

Agrio, en su totalidad a nivel pavimento flexible.

5.2  Montos contractuales.

El resumen de los montos que se requieren para la ampliacion de la via Quito, en

una longitud de 6+276 km. se indica a continuacion:

COSTO COSTO
FINANCIERO ECONOMICO
MONTO TOTAL DE LA
OBRA CIVIL : USD. 7°492.794,59 67106.627,59
MONTO DISPOSICIONES LEGAL
(REAJUSTE DE PRECIOS) : USD. 308.142,49 251.136,13
MONTO .
PARA FISCALIZACION : USD. 669.022,20 545.253,09
MONTO MANTENIMIENTO
RUTINARIO (4 ANOS) : USD. 360.721,00 293.987,62
MONTO TOTAL

PARA LA AMPLIACION VIA : USD. 87830.680,28 7°197.004,43
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El monto total para la ampliacion de la via a Quito de la ciudad Nueva Loja, Canton

Lago Agrio, en el que se considera monto total de la obra civil, fiscalizacion y
Disposiciones Legales (reajuste de precios estimado) en términos econdmicos los

costo financiero

montos serian: de US $. 77197.004,43, el

8°830.680,28.

es de US $.

El monto total para el mantenimiento para cuatro afios estd incluido en el

presupuesto de la obra de ampliacién de la Avenida Quito.

5.3  Fuentes de Financiamiento y usos

La ampliacion de la via Quito en la ciudad de Nueva Loja, Cantén Lago Agrio sera

financiada con fondos provenientes del Programa Sectorial de Transporte y

Competitividad-Ecuador, a través de recursos Fiscales y aporte local.

FUENTES Y USOS DE FONDOS

Fuentes de Financiamiento (USD $)

o Externas Internas
Objetivos y/o Resultados R

Crédito |Cooperacion Fiscales Propios |A. Comunidad | Total (USD $)
Objetivo 1 7°891.776,26 7°891.776,26
Desbroce, desbosque y limpieza. 1.782,54 1.782,54
Excavacion en suelo 41.323,92 41.323,92
Excavacion en fango 13.593,39 13.593,39
Transporte de material de 71.773,12 71.773,12
excavacion
Estabilizacion con material pétreo 132.336,00 132.336,00
Transporte de material pétreo 63.521,28 63.521,28
para estabilizacion de
subrasante(10km)
Sub-base clase 3 274.373,20 274.373,20
Transporte de subbase 76.867,20 76.867,20
Capa de base de hormigon 839.936,00 839.936,00
asfaltico mezclado en
planta(e=7.5¢cm)
Transporte de base de hormigon 26.680,32 26.680,32
asfaltico
Capa de rodadura de hormigon 1.037.568,00 1.037.568,00
asfaltico mezclado en planta (e =




-
NN

( f6oRJeso

somos todos...

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
7,5¢cm)
Transporte de material para capa 26.680,32 26.680,32
de rodadura
Asfalto RC-250 para imprimacion 81.523,20 81.523,20
Riego de adherencia 7.351,20 7.351,20
Acabado de la obra baésica 25.017,30 25.017,30
existente
Geomalla estructural multiaxial 233.906,40 233.906,40
para  estabilizacion de la
subrasante
Geotextil(separador) 113.611,68 113.611,68
Acera de hormigon 333.255,60 333.255,60
Bordillo de hormigén 127.026,24 127.026,24
Limpieza de alcantarillas 324,59 324,59
existentes
Remocién de estructuras de 1.778,00 1.778,00
hormigon
Excavacion y relleno para 26.358,41 26.358,41
estructuras Menores
Excavacion y relleno para 10.921,20 10.921,20
cunetas y encauzamientos
Hormigén estructural de cemento 33.172,95 33.172,95
portland, clase B f'c=210 Kg/cm2
Hormigon estructural de cemento 228.479,70 228.479,70
portland, clase C fc=180 Kg/cm2
Tuberia de acero corrugando, 63.045,00 63.045,00
d=1.20 m, e=2.5 mm
Tuberia de hormigon armado 301.909,63 301.909,63
para alcantarillas d=0.40m
Tuberia de hormigon armado 31.280,00 31.280,00
para alcantarillas, d=0.60
Acero de refuerzo 6.884,50 6.884,50
Gaviones 5.060,00 5.060,00
Construccién de pozos de acceso 41.440,00 41.440,00
Marcos, tapa y parrilla de hierro 56.250,00 56.250,00
nuevos
Escollera de piedra suelta 1.550,00 1.550,00
Caja de revision 80x80x120 cm 57.686,04 57.686,04
Caja de revision 60x60x120xcm 45.543,60 45.543,60
Reconstruccion de cajas de 3.455,40 3.455,40
revision
Tapa de hierro Fundido 10.283,40 10.283,40
Tuberia PVC-D 200mm 2.373,60 2.373,60
Tuberia PVC-D 160mm 1.813,20 1.813,20
Acometida de Agua Potable 30.780,00 30.780,00
Tierra Abonada 54.576,00 54.576,00
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Encespado 52.320,00 52.320,00
Suministro 'y colocacién de 184.788,00 184.788,00
Basureros

Suministro e instalacion  de 96.944,16 96.944,16
Parada de Bus

Suministro 'y  colocacién  de 158.482,80 158.482,80
bancas ornamentales

Tierra Abonada 87.426,00 87.426,00
H.Simple para base de poste F'c= 19.385,73 19.385,73
210Kg/cm2

Transformador monofasico 29.674,08 29.674,08
10KVA

Bajante de transformador 1.595,52 1.595,52
Provision e instalacién conductor 64.620,00 64.620,00
#6 awg 600v ttu

Provision e instalacién de 8.316,00 8.316,00
manguera 2" cama arena

Tuberia de 3 plg de alta 65.382,00 65.382,00
resistencia PVC

Tuberia de 4 plg de alta 392.700,00 392.700,00
resistencia PVC

Poste ornamental y Luminaria 260.249,76 260.249,76
150W. MH

Luminaria 250W. Doble factor de 164.462,40 164.462,40
potencia

Poste ornamental de 11mts. 284.083,20 284.083,20
Telescopico

Sistema de tierra 1.212,60 1.212,60
Provision e instalaciéon de 585,00 585,00
manguera 1" en cama de arena

Provision instalacion  conductor 17.544,00 17.544,00
concéntrico # 2x10 TW

Tablero de control de iluminacién 2.931,60 2.931,60
con foto célula

Semaforos 69.000 69.000
Marcas de pavimento-(Pintura 13.734,00 13.734,00
termoplastica  amarilla  linea

continua/12,5¢cm

Marcas de pavimento-(Pintura 14.490,00 14.490,00
termoplastica  blanca  linea

continua/12,5cm

Marcas de pavimento-(Pintura 7.434,00 7.434,00
termoplastica blanca

entrecortada/12,5¢cm

Marcas de pavimento-(Sefiales 9.360,00 9.360,00
horizontales varias)

Sefiales a lado de la carretera- 1.117,41 1.117,41
(0,75 x 0,75m)-preventivas

Sefiales a lado de la carretera- 2.839,00 2.839,00

(0,60 x 0,60m)-reglamentarias
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ortogonales
Sefales a lado de la carretera- 121,20 121,20
(0,75m)-reglamentarias
triangulares
Mantenimiento por cuatro afios 360.721,00 360.721,00
Fiscalizacion 669.022,20 669.022,20
Disposiciones Legales (Reajuste 308.142,48 308.142,48
de Precios)
Objetivo 2 122.669,52 122.669,52
Pozo séptico 131,96 131,96
Fosa de desechos degradables 113,30 113,30
Trampa de grasas 310,62 310,62
Agua para control de polvo 96.250,00 96.250,00
Rétulos  de cuidado medio 2.300,62 2.300,62
ambiente
Letrina Sanitaria fija, limpieza y 577,48 577,48
mantenimiento
Basureros instalados 525,90 525,90
Afiches Informativos 198,00 198,00
Sefal: Lado de la Carretera 262,92 262,92
Informativa (075 x 075) cm.
Sefal: Lado de la Carretera 465,28 465,28
Preventiva (060 x 120) cm.
Sefal: Lado de la Carretera 628,20 628,20
Preventiva (120 x 170) cm.
Sefal: Lado de la Carretera 663,12 663,12
Informativa (180 x 240) cm.
Sefal: Lado de la Carretera 628,20 628,20
Mensaje Ambiental (120 x 080)
cm.
Conos Reflectivos (h=90 cm) 568,80 568,80
Rétulos  ambientales(0,60m  x 1.000,00 1.000,00
1,20m)
Cinta plastica (leyenda peligro) 3.360,00 3.360,00
Guardavias simple 14.022,00 14.022,00
Conos Reflectivos (h=90 cm) 568,80 568,80
Mojones indicadores de 94,32 94,32
kilometraje
Objetivo 3 816.234,50 816.234,50
Charlas de concientizacion 'y 10.018,80 10.018,80
educacion ambiental (50
personas)
Comunicados radiales 1.229,76 1.229,76
Indemnizacién de terreno 804.985,94 804.985,94
TOTAL 8°830.680,28 8'830.680,28
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6.- ESTRATEGIA DE EJECUCION

6.1 Estructura Operativa

Ministerio de Transporte y Obras Publicas se encargara de la ubicacion de fondos
necesarios para la ampliacién y rehabilitacion de la Avenida Quito de Sucumbios, el
Gobierno Autdnomo Descentralizado Municipal de Lago Agrio se encargara de la
fiscalizacion a través de una Consultora, Compafiia Constructora se encontrara a

cargo de la ampliacion y rehabilitacion de la Avenida Quito.

6.2 Arreglos Institucionales

ARREGLOS INSTITUCIONALES
Tipo de ejecucion

Directa (D) Tipo de Instituciones
o Indirecta(l) arreglo Involucradas
Contrato de
D construccion MTOP

6.3 Cronograma Valorado por Objetivos y actividades
FECHA DEL CONTRATO

ENTREGA DEL ANTICIPO

PLAZO INICIAL : 18 MESES
FECHA DE TERMINACION

PLAZO ADICIONAL

FECHA DE TERMINACION

POR TRABAJOS ADICIONALES

El PLAZO para la ejecucion del proyecto es de 18 MESES

El Presupuesto Referencial de Objetivos y actividad  es del proyecto se indican
en el ANEXO No. 4

El cronograma valorado de Objetivos y actividades d el proyecto se indican en
el ANEXO No. 5
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Fiscalizacion y Disposiciones Legales (reajuste de precios) se indican en el

ANEXO No. 6

6.4 ORIGEN DE LOS INSUMOS

ANEXO No. 7

7.- ESTRATEGIA DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

7.1 Monitoreo de ejecucion

Para el monitoreo de la ejecucion de la ampliacién de esta via a Quito, el llustre
Municipio de Lago Agrio a través de la fiscalizacion contratada por el MTOP,
realizara el seguimiento de la obra, el fiscalizador tendra la obligacion de presentar
informes mensuales del avance y calidad de la obra , de igual manera controlara
gue la obra se realice de acuerdo a los estudios ejecutados y a las normas vigentes,

para obtener los beneficios planificados y los niveles de servicio programados.

7.2 Evaluacién de resultados e impactos

Para la evaluacion de resultados se prevé la informacion generada por el propio
proyecto, asi como la realizacion de encuestas de satisfaccion de los usuarios,
respecto a la calidad de la ampliacion de la Avenida, de los servicios de seguridad y
los servicios complementarios.

El proyecto generara impactos, a nivel social, econdémico y de gestion mejorando los
niveles y la calidad de vida de la poblacion.

La evaluacion de resultados se lo realiza mensualmente con el avance de la obra, el
mismo que estard reflejado en el cronograma, permitiendo realizar los correctivos
necesarios a fin de garantizar el avance de la obra y la calidad de los productos

utilizados de las especificaciones generales del MTOP-001-F

7.2 Actualizacion de Linea de Base



/ E
2NN

N=o\=)(e

somos todos...

Ministerio de Transporte y Obras Publicas
La ejecucion del proyecto prevé la actualizacion de la linea base cada 12 meses,

con estudios a profundidad y monitoreos mensuales, para evaluar la calidad de los

servicios.

8.- ANEXOS (Certificaciones)

8.1 Certificaciones técnicas y de costos (Para proy ectos de Gobiernos
Seccionales)

8.2 Certificaciones del Ministerio del Ambiente y o tros segun corresponda.

En consideracion que el proyecto objeto del presente estudio es el de ampliar la via
Quito en cuatro carriles dos por sentido con parterre central de dos metros y veredas
laterales de tres metros cada una se requieren es mejorar las condiciones de
transitabilidad de vehiculos y personas con una superficie de rodadura de pavimento
flexible, se considera que el proyecto se ubica dentro de la categoria “B”; sin
embargo de lo cual para cumplir con los procedimientos establecidos por la
Autoridad Ambiental Nacional, se procedera a solicitar el Certificado de Interseccion,
elaborar la ficha ambiental y solicitar la categorizacion ambiental, por parte de la
llustre municipalidad de Lago Agrio.

9- ANEXOS AL INFORME

- Croquis de ubicacion

- Marco Laogico

- Seccion Tipica

- Presupuesto de Mantenimiento
- Presupuesto de Construccion

- Cronograma
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